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Ve� ejná  osobní  doprava  je jedním z hlavních m�stotvorných prvk�  a má rozhodující vliv na �ivotaschopnost m� sta.  
Hlavní kostru ve�ejné m� stské dopravy drtivé v� tšiny fungujících velkom� st tvo� í kolejové systémy – obvykle metro, 
�eleznice a tramvaje. 
V Praze je k dispozici „pavouk“ t� í tras metra dopln�ný rozv� tveným tramvajovým systémem.  
 
Dosud nám však chybí vyu�ití �eleznice jako systému m� stské dopravy, tak jak ho známe z p�evá�né v� tšiny evropských 
m� st. D� vody tohoto zanedbání jsou dvojí.  
První souvisí s historickou zanedbaností �elezni� ních tratí v Praze. Do �eleznice se v uplynulém století v Praze investovalo 
mnohem mén�  ne� tomu bylo na ostatním území státu. Druhá je dána dlouhodobou neochotou �eleznic ke zm�nám v chápání 
role �eleznice ve m� st� . 
 
Oba d� vody se v posledních cca deseti letech da�í posouvat z mrtvého bodu a v sou� asné dob�  jsme sv�dky prvních 
viditelných zm�n v souvislosti se zprovozn�ním Nového spojení. Následovat by m� ly další velké �elezni� ní stavby ve m�st� : 

rychlodráha na letišt�  a do Kladna, 
p�estavba trati Hlavní nádra�í – Hostiva�, 
zdvoukolejn�ní trat�  Libe�  – Malešice – Hostiva�,  
Nové spojení 2 (Hlavní nádra�í – Karlovo nám� stí – Smíchov s odbo�kou do Vršovic), 

a s tím související následné zrušení Masarykova nádra�í, které je v sou�asné dob�  mediáln�  vd�� ným tématem. 
P�i p�estavb�  �eleznice v Praze vznikne �ada nových zastávek a ostatní budou zásadním zp� sobem rekonstruovány. Na území 
naší m� stské � ásti jde o zastávky � i stanice Vršovice, Eden, Zahradní M� sto a „Malešice“. 
 
Radnice Prahy 10 dlouhodob�  usiluje o zlepšení kvality, dostupnosti a spolehlivosti ve�ejné dopravy s d� razem na 
elektrickou trakci, tj. metro, �eleznici a tramvaje . Jde o dlouhodobé úsilí, kdy výsledky bývají obvykle realizovány a� 
po mnoha letech  p� íprav. Tyto zm� ny jsou obvykle finan� n�  a realiza�n�  náro�né a vy�adují i zm�nu v pohledu 
m�stských orgán�  i schvalujících ú� ad� . Výstava Rozvoj osobní kolejové dopravy v Praze 10 Vám ve St� edisku 
informací o rozvoji Prahy 10 dává mo�nost nahlédnout do budoucnosti. 
 
V�� íme, �e se ve�ejná doprava šetrná k �ivotnímu prost�edí bude rozvíjet ku prosp� chu obyvatel i návšt� vník�  Prahy 10. 
 
Mgr. Vladislav Lipovský                                                                                                                           Ing. arch. Kamil Kubiš 
starosta m� stské � ásti Praha 10                                                                                                vedoucí odboru územního rozvoje 
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Prom � ny �elezni � ní trati z Prahy Hostiva �e do Prahy hlavního nádra�í  

První �eleznice na území naší m � stské � ásti byla tehdejší jednokolejná odbo� ná tra� Dráhy císa� e Františka Josefa (KFJB) z 
� eských Bud� jovic do Prahy (v� etn�  tehdy prvního dvoukolejného tunelu na Hlavní nádra�í – tehdy nádra�í Františka Josefa). 
Tra� byla dokon� ena v prosinci  roku 1871. Na sklonku Rakouska-Uherska vzniklo ve Vršovicích velké nákladní se�a� ovací 
nádra�í, které se postupn �  rozrostlo na délku 3,5 km a ší�ku a� 700 m. Hluk brzd � ných a vzájemn�  nará�ej ících voz �  spolu 
s hlášením rozhlasu vytvá�ely léta charakteristickou zvukovou kulisu, nesoucí se do dalekého okolí. 

Po prudkém poklesu �elezni � ní nákladní p�epravy v 90. letech a po její racionalizaci p�evzaly práce vršovického se�a� ovacího 
nádra�í jiné stanice a se �a� ovací nádra�í ve Vršovicích bylo v roce 1999 zrušen o. Trati procházející bývalým se�a� ovacím 
nádra�ím dnes slou�í tém ��  výhradn�  osobní p�eprav� ; nákladní doprava je sm�� ována na jiné trat�  mimo centrum m� sta.  

Na zm� nu charakteru drá�ního provozu reaguje S�DC, státní  organizace (Správa �elezni � ní dopravní cesty) p�ipravovanou 
rekonstrukcí úseku bud� jovické trati (4. �elezni � ního koridoru) mezi Hlavním nádra�ím a Hostiva � í. Trat�  budou p�izp� sobeny 
pot�ebám provozu dálkové osobní dopravy z ji �ních � ech, p�ím� stské �elezni � ní dopravy z Benešovska a � í� anska 
(v patnáctiminutových intervalech), ale i provozu budoucích m� stských �elezni � ních linek, nap�íklad z B� chovic p�es Zahradní 
M� sto na Smíchov. Aby se provoz dálkové a p�ím� stské dopravy vzájemn�  nerušil, bude v úseku Praha Zahradní M� sto – Praha 
hl. n. tra� upravena jako � ty� kolejná s tím, �e bude mít rezervu pro další dv �  koleje pro vlaky vysokých rychlostí („TGV“). Cílem 
stavby je umo�nit výrazn � jší zapojení �eleznice do vnitrom � stské osobní dopravy, jde o krok navazující na práv�  dokon� enou 
stavbu Nového Spojení (tunely pod Vítkovem). 

Sou� ástí stavby bude rekonstrukce nádra�í Vršovice, sta vba nových stanic Eden a Zahradní M� sto a zrušení zastávky Strašnice. 
Všechny stanice budou mít nová nástupišt�  zajiš� ující bezpe� ný a bezbariérový p�ístup cestujících k vlak� m. Všechny umo�ní 
snadný p�estup na ve�ejnou m� stskou dopravu. 

Rychlé spojení na jih 

�elezni � ní tra� z Hlavního nádra�í do Hostiva �e je � ástí trati mí�ící z Prahy p�es Benešov a Tábor  do � eských Bud� jovic, dále do 
Rakouska, alpských horských st�edisek a jaderských p�ístav� . Toto spojení je natolik významné i v evropském m�� ítku, �e jej 
Evropská unie za�adila do sít�  transevropských projekt� .  

Vláda � eské republiky schválila modernizaci trati mezi rakouskou hranicí u Horního Dvo�išt� , � eskými Bud� jovicemi a Prahou 
Hostiva�í (4. �elezni � ní koridor) v roce 2001. Stavební práce se rozeb� hly od roku 2005, v sou� asné dob�  jsou rozestav� ny úseky 
u � eských Bud� jovic, Tábora a zejména z Benešova do Prahy. Modernizace by m� la být ukon� ena v roce 2016, náklady budou 
� init p�es 40 mld. K� . Náklady na stavbu hradí Státní fond dopravní infrastruktury a fondy Evropské unie.  Cílem stavby 
4. �elezni � ního koridoru je p�estavba trati � eské Bud� jovice – Praha na dvoukolejnou tra�  pro rychlost 160 km/h (v p�evá�né � ásti 
koridoru), která p�iblí�í � eské Bud� jovice k Praze na necelé dv�  hodiny ekologicky šetrnou dopravou.  
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Schéma p � ipravované stavby



 

Stavba tra � ového úseku Praha Zahradní M � sto – Praha Vršovice  
 
ZÁKLADNÍ ÚDAJE O STAVB � : 
Za� átek stavby:  km 177,570 (p�ed �ST Praha Zahradní M � sto) 
Konec stavby:  km 184,283 (p�ed vinohradskými tunely) 
Rekonstruované stanice:  Praha Vršovice 
Nové stanice:  Praha Zahradní M� sto 
Nové zastávky:  Praha Eden 
Rušené zastávky:  Praha Strašnice 
Návrhová rychlost pro klasické soupravy:  80 - 105 km/h 
Návrhová rychlost pro jednotky 
s nakláp� cími sk�ín� mi (nap�. Pendolino):  100 - 120 km/h  
 
P�edpokládaný termín realizace stavby:  2012 -  2015  
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Zastávka rychlík�  od Tábora a � eských Bud� jovic, p�ímý p�ístup na tramvaje a autobusy, výhledov�  p�estup na metro - to je 
vize nejnov� jšího p�estupního bodu v Praze. 

Stanice Zahradní M � sto  bude zcela nov�  koncipovaný terminál v k�í�ení �eleznice s propojením ulic Pr � b� �né a Švehlovy. 
V podjezdu, v uli� ní úrovni, z� stane v první etap�  (rok 2015) pr� jezd aut, dopln� ný zastávkami tramvají z Hostiva�e 
a zastávkami autobus�  z Košíku a Skalky. Nad nimi na mostech budou situována �elezni � ní nástupišt�  s p�ímým p�ístupem 
ke schodišti a výtahy do podjezdu k zastávkám m� stské dopravy. V podchodu budou také prostory pro odbavení cestujících, 
pro � ekání nebo pro rychlé nákupy. Další slu�by a vybave nost mohou vyr� st v t� sném sousedství nového uzlu, kde jsou 
dnes zanedbané a nevhodné vyu�ívané plochy. 

Ve výhledu by stanice Zahradní M� sto m� la být dopln� na o stanici metra a zám� rem Prahy 10 je také p�esun tramvajové 
smy� ky z Radošovické k p�estupnímu terminálu Zahradní M� sto. Toto je p�edm� tem studií dalšího rozvoje p�estupního uzlu 
po dokon� ení stavby �elezni � ní stanice. S tím souvisí i  odd� lení automobilového provozu od tramvají a autobus�  do nového 
koridoru - v prodlou�ení ulice �dánické a Dolinecké . Odd� lení automobil�  od tramvají a autobus�  umo�ní v další etap �  
vytvo�it p� ší p�estupní prostor. V sou� asné dob�  jsou zva�ovány dv �  varianty, m� stská � ást Praha 10 up�ednost	 uje variantu 
A (vlevo). 
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Zastávka Eden nahrazuje rušenou zastávku Strašnice. Je navr�ena za novým fotbalovým stadione m Slávie v Edenu. 
V sousedství podjezdu ulice U vršovického h�bitova vznikne také nový široký podchod pro p� ší, zajiš�ující p�ístup na trojici 
nástupiš� , a pr � chod sm� rem k Sedmidomk� m. Blízká zastávka autobus�  nabízí spojení s Florou a �elivského jedním 
sm� rem, se Spo�ilovem a Ji�ním M � stem sm� rem druhým. 
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Stanice Vršovice  bude rekonstruována ve stávající poloze, vazba s m� stskou zástavbou bude dopln� na propojením podchodu do 
Bartoškovy ulice v Nuslích sm� rem k nám� stí Brat�í Synk�  a p�ímým napojením do par� íku sm� rem k tramvaji na Vršovické ulici. 
Dnešní p�ístup k nástupištím tak bude slou�it po rekonstrukc i také jako pr� chod z Nuslí do Vršovic. 

P�estup na m� stskou dopravu se zlepší prodlou�ením autobusové li nky � . 193 k výpravní budov�  (p�ipravováno na prosinec 2008). 
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Zastávka m � stské �eleznice - „ Malešice “  

�elezni � ní uzel v Praze m� �eme pomysln �  rozd� lit na severní a ji�ní � ást a jejich 
propojení je mo�né bu �  p�es Hlavní nádra�í nebo p �es Malešice. �elezni � ní stanice 
Malešice na dnešní nákladní spojce je proto z pohledu m� stské �eleznice strategickým 
místem. Stavba „Modernizace �elezni � ní stanice Praha Malešice“ p�ímo navazuje na 
stavbu „Optimalizace �elezni � ní trati Praha Hostiva� - Praha hlavní nádra�í“ 
(prezentovanou na jiných panelech této výstavy).  

Ke z�ízení zastávky m� stské �eleznice je nezbytné zdvoukolejnit tra � v úseku Libe	  - 
Malešice a Malešice – Hostiva�, a to v� etn�  druhého tunelu pod vrchem Tábor. � ešení 
�elezni � ní stanice Malešice se v sou� asné dob�  p�ipravuje. Jisté je, �e stanice bude mít 
p�ímý p�ístup ke stanici metra A („Depo Hostiva�“) a do � ernokostelecké ulice. Doufáme, 
�e se v této souvislosti vy �eší i neš� astné pojmenování stanice metra A „Depo Hostiva� “ 
(stanice metra le�í ve Strašnicích, co� mate jak Pr a�áky, tak i návšt � vníky). Sou� asné 
ozna� ení �elezni � ní stanice Malešice je tak pouze pracovním názvem navazujícím na 
skute� nost, �e souvisí se stávající �elezni � ní stanicí Malešice slou�ící nákladní doprav � .  

Celá rekonstrukce bude probíhat do roku 2020 a ješt�  není jisté, zda osobní stanice bude z�ízena u� v pr � b� hu stavby (cca 
kolem roku 2015), nebo a� s jejím dokon � ením (cca kolem roku 2020).  
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Potenciální mo�nost vedení tramvajové trati �elivsk ého - Spo �ilov  
 

 
 
Sm� r �elivského - Bohdalec - Ji�ní M � sto pat�í k nejvytí�en � jším autobusovým trasám ve m� st�  a je ji � na hranici svých mo�ností. 
Proto je v tomto úseku p�ipravováno z�ízení vyhrazeného autobusového pruhu (plánováno na rok 2009) ve sm� ru Chodovská ulice - 
�elivského. M � stské autobusy jsou svým charakterem dopl	 kovým systémem zat� �ujícím �ivotní prost �edí a frekvence cestujících na 
tomto tahu vede k oprávn� ným úvahám o nové tramvajové trati.  
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Proto m� stská � ást v roce 2007 zadala vyhledávací studii na tramvajovou tra� mezi �elivského 
a Spo�ilovem. Pro tuto naši myšlenku jsme získali podporu jak ze strany celom� stských orgán� , 
tak i Prahy 11 a tramvajová tra� z Vršovic na Ji�ní M � sto získává konkrétn� jší obrysy. Dle našich 
informací bude zahrnuta do nového územního plánu hl. m. Prahy. Propojení Vršovické ulice se 
�elivského bude mnohem komplikovan � jší a bude t�eba ješt�  dále hledat nejvhodn� jší �ešení.    
 
Tramvajová tra� �elivského - Ji�ní M � sto by se stala sou� ástí budoucí velmi významné páte�ní 
tramvajové trati (Bohnice-) Kobylisy - Palmovka -  Ohrada - �elivského - Vršo vice - Bohdalec - 
Spo�ilov - Ji�ní M � sto (Opatov) (-  Pr� honice / Jesenice). 
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Potenciální mo�nosti vedení tramvajových tratí v Ma lešicích  

 

Sídl išt�  v Malešicích bylo v 60. letech 20. století zalo�en o jako sídlišt�  s páte�ní tramvajovou tratí, její� stavba se však dosud 
neuskute� nila. Stavbu tramvaje toti � komplikují dva káranské  vodovody, ka�dý o pr � m� ru 110 cm, vedené pod Po� ernickou 
ul icí. Tyto vodovody byly polo�eny ve 20. století; jeden na jeho po� átku, druhý ve 30. letech. Vodovody zásobují velkou � ást 
Prahy pitnou vodou.  

Tramvajová tra� je díky své elektrické trakci zdrojem bludných proud�  a ty mohou narušit soub� �né ocelové a litinové potrubí 
velkého pr� m� ru. Rekonstrukce vodovod�  je ji� nezbytná, je však neustále odkládána, a pro to je odkládána i  stavba 
tramvajové trati  v Po� ernické ulici. 

M� stská � ást se zavedením tramvajové trati po� ítá a v sou� asné dob�  hledá nejlepší propojení s � ernokosteleckou ulicí a ke 
stanici metra A („Depo Hostiva�“). 

S tramvají v Po� ernické ulici souvisí i úvahy o vyu�ití rušené �ele zni� ní trati Malešice - Nákladové nádra�í �i �kov mj. pr o 
tramvajovou tra� propojující tramvaj v Po� ernické a � ernokostelecké s Olšanskou ulicí a p�ipravovanou novou � tvrtí na míst�  
rušeného Nákladového nádra�í �i �kov.  
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Rekonstrukce tramvajové zastávky Pr � b � �ná  
Sou� asný stav tramvajové zastávky je ostudou Strašnic. Prostor 
vy�aduje celkovou rekonstrukci - zastaralá � ekárna a nepou�ívané 
ve�ejné záchodky zmizí a nahradí je nové dla�by, zahra dní úpravy, 
p�íst�ešky.  
Rekonstrukce tramvajové zastávky Pr� b � �ná zahrnuje prostor 
obou nástupních ostr� vk�  uprost�ed komunikace V Olšinách mezi 
ulicemi Pod Rapidem a Pr� b� �ná. Nová zele 	 , stromy a p�íst�ešky 
vytvo�í p�íjemný     a atraktivní m� stský prostor. Na širším ostr� vku 
jsou navr�eny zahradní úpravy se stromy a na menším  ostr� vku 
bude sklen� né zábradlí podél komunikace chránící cestující. 
Plocha zastávek bude maximáln�  vyvýšena tak, aby se co nejvíce 
p�ibl í�ila výšce nástupu do tramvaje. Pochozí plochy budou 
vydlá�d � ny z pra�ské mozaiky a dopln � ny signaliza� ními  pásy pro 
slabozraké. Vn� jší hrana širšího ostr� vku ve sm� ru od Slávie je 
podél komunikace navr�ena jako op � rná zídka z gabionových koš�   
tvo�ící hranu zahradních úprav a zárove	  bezpe� nostní p �ed� l mezi 
prostorem zastávky a prostorem komunikace. Zastávku doplní �ada 

nových strom� . Plocha zelen�  mezi nízkou zídkou u prostoru pro � ekající a vyšší zídkou na hran�  komunikace bude tvo�ena 
voln�  „kopcovit�  tvarovaným“ trávníkem. Ni�ší zídka z gabion �  
bude u prostoru pro � ekající vysoká cca 0,45 m tak, aby  na ni  
mohly být umíst� ny d�ev� né plochy k sezení.  

V p� ípad�  získání dotace z evropských fond�  je termín realizace 
stavby plánován na rok 2009 nebo 2010. 
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Rozší �ení metra   
 

V Praze 10 jsou v sou � asné dob �  3 stanice metra trasy A - Strašnická, Skalka a „De po Hostiva � “. 

Další mo�nosti  rozvoje sít �  metra na území m� stské � ásti Praha 10 p� edstavují: 
 

1. Prodlou�ení trasy A metra  

Je pravd� podobné, �e u� nadále nebude sledováno prodlou�ení p�es Zahradní M� sto do Hostiva� e, místo toho je 
pravd� podobná varianta prodlou�ení metra sm � rem na jihovýchod (sm� r Št� rboholy – Dube� ); nejbli�ším vhodným krokem by 
m� lo být prodlou�ení ze stanice Strašnická do nového p�estupního uzlu Zahradní M� sto, a to existujícím v� tvením ve stanici 
Strašnická. 
 

2. P�ipravovaná trasa D metra – nový koncept metra? 

Ve stop�  Písnice - Nové Dvory - Pankrác - Nám� stí Míru -  Churchil lovo nám� stí - Basilejské nám� stí - Jarov - Vyso� any je 
trasa D metra p�edm� tem dlouhodobých diskusí, a to jak z hlediska vedení trasy, tak i  pou�i té dopravní technologie. Je 
pravd� podobné, �e dále ji� nebude sledována severovýchodn í � ást trasy D, tj. od Churchil lova nám� stí sm� rem na Vyso� any 
a je prov�� ováno její „oto� ení“ sm� rem do centra.  

Vedení trasy D rovnob� �n �  s trasou C  prakticky nerozši�uje území obslou�ené metrem a tvo �í t�etí nákladnou rovnob� �nou 
trasu (vedle trasy C a �elezni � ních tunel� ) místo aby nabízela obsluhu dalších � tvrtí a nabídla v prostoru Hlavního nádra�í 
sm� r kolmý na trasu C a na �eleznici, které míjej í cen trum m� sta.  

Odbor územního rozvoje proto navrhuje novou orientaci  trasy D z Pankráce p�es Vršovice s k�í�ením trasy A metra ve stanici 
Ji�ího z Pod� brad nebo Flora a dále p�es �i�kov na Hlavní nádra�í s pokra � ováním nap�íklad na Nám� stí Republiky. Tento 
sm� r v systému pra�ské ve � ejné dopravy zcela chybí. 
Dopravní studie ukazují, �e v Praze u� nejsou další  sm� ry s takovou koncentrací cestuj ících odpovídající kapacit�  metra tak 
jak ho známe u tras A, B, C, a tak ani nejsou od� vodnitelné extrémn�  vysoké náklady na stavbu metra. Nejv� tší pochybnosti 
vyvolává zejména vedení metra mimo hust�  zastav� nou centrální � ást m� sta. Z tohoto d� vodu je také ú� elné zva�ovat jiné 
pojetí metra ne� jak jej známe dnes. S cílem nezvyš ovat po� et nekompatibilních kolejových systém�  v Praze by toto jiné pojetí 
metra m� lo být kompatibilní s ji� existuj ícím systémem ve �ejné dopravy. S ohledem na charakteristiku území a jeho 
urbanizace se jeví jako nejp�ízniv� jší kompatibili ta nové trasy D s tramvají. Mohlo by tak jít o trasu podobnou podpovrchové 
tramvaji, která by umo� nila tramvajím snáze p�ekonat p�í� ná údolí (Boti� e a Kr� ského potoka). Tento „ tramvajový koncept 
metra“ umo� 	 uje omezit nákladnou podpovrchovou trasu na hust�  zastav� né území a mimo n�  obslou�it v � tší území na okraji 
m� sta povrchov�  nap�íklad rozd� lením vlaku na n� kolik tramvajových souprav jedoucích po povrchu do r � zných sm� r� . 
Takový koncept umo� 	 uje také prov�� it mo�nost propojení na vybrané tramvajové trati uv ni t� hust�  zastav� ného území, 
nap�íklad na Vršovickou ulici.  
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St� edisko informací o rozvoji Prahy 10 
Je z�ízeno pro pot�eby obyvatel Prahy 10 jako zdroj informací o rozvoji m� stské � ásti. Zárove�  
je kontaktním místem pro získávání nových podn� t�  od obyvatel Prahy 10. Tyto nám� ty od 
návšt� vník�  St�ediska mohou pomoci nastavit p�edstavitel� m m� stské � ásti priority a usm� rnit 
další rozvoj m� stské � ásti. 
 
St� edisko informací o rozvoji Prahy 10 vytvá� í spolu s webovými stránkami o rozvoji 
Prahy 10 (www.praha10.cz/rozvoj) jednotný systém informací o rozvoji nejen pro obyvatele 
Prahy 10, ale pro všechny, kte� í se zajímají o rozvoj Prahy 10. Ve St�edisku je k dispozici 
ve�ejný p� ístup na vybrané internetové stránky tak, aby se mohli zú� astnit internetových diskusí 
a anket na téma rozvoje Prahy 10 i ti, kte�í b� �n �  nemají p�ístup k internetu. 

OTEV � ENO PRO VE� EJNOST 
POND� LÍ  8.00-12.00, 14.00-18.00 
ST� EDA  A  � TVRTEK,    8.00-12.00 
 

ÚM�  PRAHA 10 
Vršovická 68 
101 38  Praha 10 


