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UVOD

Cilem ptedlozené studie je posoudit vliv provozu Zatizeni na energetické
vyuzivani odpadi (ZEVO) Praha MaleSice na akustickou situaci v lokalité. ZEVO se
nachazi na uzemi Prahy 10, v k. 4. Stérboholy a Malesice.

Stavajici povolena kapacita ZEVO dle platného integrovaného povoleni ¢ini
330 000 t/rok, integrované povoleni dale uvadi maximalni instalovanou kapacitu 45
t/hodinu, coz pfi pfepoctu za rok ¢ini 394 200 tun. Cilem zaméru je sjednoceni vySe
uvedené technické a provozni kapacity, a to na 394 200 t/rok. Pfi¢emZ nedochézi ke
zméné rozsahu zaméru. ZEVO MaleSice je provozovano jiz od roku 1997, neni ménén
pocet aktualné provozovanych Ctyt linek, ani jejich kapacitni disponibilita.

Provoz ZEVO MaleSice je posuzovan ve tfech variantach. Ve varianté 0 je
posuzovan stavajici provoz zaméru.

Ve variantaich A a B je hodnoceno planované navySeni kapacity zaméru. Ve
varianté¢ A je posuzovan provoz pii navySeni kapacity ZEVO v souladu s platnym
integrovanym povolenim na kapacitu 330 000 tun odpadu za rok. Ve varianté B je
hodnoceno navyseni kapacity na 394 200 tun odpadu za rok.

Modelové vypocty byly provedeny pomoci programu Hluk+, verze 12.52. profi.
Ve studii je porovnavana ocekdvand hlukova zatéz v souCasnosti pii stavajicim
provozu zaméru a pii avizovaném navySeni kapacity. Vysledky jsou ploSné zobrazeny
pomoci pasem hlukové zatéze, konkrétni zmeény akustické situace u jednotlivych domt
jsou vypocteny v referencnich bodech a prezentovany tabulkovou formou.

Dopravni zatiZeni silni¢ni sit€ bylo pfevzato z dostupnych podkladi TSK hl. m.
Prahy. Podklady o stavajicim a navrhovaném provozu ZEVO byly pifedany
zadavatelem.

Pro kalibraci modelu probéhlo kalibracni méfeni v lokalité. Stavebni €innost
nebyla vzhledem k charakteru zaméru hodnocena, fakticky neptedstavuje zamér
z4ddnou zménu technologie nebo zdsah do stavby v arealu ZEVO.
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1. MERENI HLUKU V LOKALITE

Pro validaci modelovych vypocéti byla provedena verifikaéni méieni hluku
v lokalité. Spolecnost ATEM provedla méfeni hluku na Sesti stavenistich. Mikrofony
byly umistény nasledovné:
- stanovi$té 1, rodinny diim Kolonie u obecni cihelny €. p. 680 (2 m pied fasadou ve vysce 2. NP)
- stanovi$té 2, rodinny diim U Zahrady 149/2 (2 m pted fasadou ve vysce 1. NP)
- stanovisté 3, objekt k bydleni Ceskobrodska 68/28 (2 m pied fasadou ve vysce 2. NP)

- stanovisté 4 az 6 v blizkosti hranice arealu ZEVO

Na stanovistich 1 az 3 je hlavnim zdrojem hluku provoz na komunikacich.

Na stanovistich 4 az 6 bylo G€elem urcit hluk z provozu technologii v aredlu
ZEVO. Hlukova situace pfi méfeni vSak byla ovlivilovdna provozem na Primyslové
ulici, pfipadné Jizni spojce, ale také pojezdem ndkladnich vozidel uvnitt vlastniho
aredlu ZEVO. Pfedmétem méteni byl hluk z provozu technologie, kterd tak odpovida
hodnotam akustického pozadi.

Vysledné namétené hodnoty na posuzovanych stanovistich ukazuje tabulka 1.

Tab. 1. Vysledna ekvivalentni hladina akustického tlaku zvuku na stanovistich

Stanovisté Interval Naméiena hluc¢nost [dB] Modelova hodnota [dB]
1 1 hodina Lacq, den, 1n = 60,0 + 2 dB 59,7
2 1 hodina Lacq, den, 1n=T4,2 =2 dB 73,7
3 1 hodina Lacq, den, 1n="73,7=2 dB 73,3
4 5 minut Lamin, 5min = 51,6 51,2
5 3 minuty Lamin, 3min = 52,3 52,8
6 5 minut Lamin, 5min = 52,7 52,0

Tabulka 1 uvadi také hodnoty hlu¢nosti vypoctené modelovym vypoctem na
stanovistich 1 az 3, kdy byly zadany dopravni intenzity zaznamenané na scitacich
profilech v pribéhu méteni hluku. U bodl 4 az 6 byl zadan do modelu plosny zdroj
hluku v prostoru technologii ZEVO. Rozdil mezi hodnotami spadd do intervalu
piesnosti méfeni. Lze konstatovat, ze vysledky modelované v programu Hluk+ koreluji
se skutecnou akustickou zatézi v hodnocené lokalit¢ a model Hluk+ je mozné pouzit
pro odhad akustické zatéze v daném tizemi.
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2. METODIKA VYPOCTU

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
12.52. profi. Program umoZnuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedi,
zpusobeného dopravnimi a stacionarnimi zdroji akustického zatizeni. Program je
kompatibilni s "Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi" (Véstnik MZ CR, &astka 11/2017 ze dne 18.10.2017).
Soucasné zahrnuje metodicky materidl ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy —
Manual 2011 autorizovany RSD CR.

Na zékladé grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat o zdrojich
hluku tento model umoziuje:
= vypocet hlukové zatéze v jednotlivych vybranych bodech,
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeg,
= vyhodnoceni plo§ného rozlozeni hlukové zatéze v zadanych pasmech Lacg.

Vypocet izofon a jejich zobrazeni provadi model pomoci trojahelnikové sité
bodu. Pro kazdy bod je proveden samostatny vypocet a poZadovand hodnota izofony se
pak zjiStuje pro jednotlivé trojuhelniky pomoci logaritmické interpolace. Navzajem
odpovidajici si body se stejnou hodnotou Laeq jsou propojeny useCkami — izofonami.

Model zohlediiuje podélny profil hodnocenych komunikaci vcetné zatezi,
nasypu, estakad a jejich vliv na S§ifeni zvukovych vin. V modelu byl zohlednén
digitalni model terénu Gzemi.

Vzhledem k tcelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouZivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, stejné€ tak se v textu automaticky rozumi,
Ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvaZzovana s vdhovym filtrem A. Vypocty byly
provedeny pro denni i no¢ni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy byl pfevzat z podkladi
TSK hl. m. Prahy. Nejistota vypoctu je uvadéna v hodnoté + 2 dB.

Hlukova emise pro jedno vozidlo byla zaddna v souladu s metodickym
materidlem ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2011 autorizovanym
RSD CR. Intenzity dopravy byly zadany v déleni na automobily do 3,5 tuny (osobni
automobily) a automobily s hmotnosti nad 3,5 tuny (pomala vozidla).

V modelovych vypoctech byly uvazovany standardni odrazy od fasadd objektd,
korekce pro odraz byla uvazovdna ve vysi 3 dB. Za Ucelem porovnani hodnot
s hygienickym limitem je hodnocen pouze dopadajici hluk, tj. bez odrazu od pfilehlé
fasady, a to v souladu s normou CSN ISO 1996-2 a Metodickym navodem pro méfeni
a hodnoceni hluku v mimopracovnim prosttedi MZdr ze dne 18. 10. 2017, ktery je
v programu hluk+ implementovan. Povrch terénu byl uvazovan jako odrazivy.
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3. NEJVYSSIi PRIPUSTNE HODNOTY VENKOVNIHO HLUKU

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku v bodech bylo provedeno
v chranéném venkovnim prostoru staveb. Dle zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrang
vefejného zdravi, se chranénym venkovnim prostorem staveb rozumi prostor do
vzdalenosti 2 m pred casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikéani
hluku zven¢i do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domi, rodinnych domii,
staveb pro piedSkolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni
ucely, jakoz 1 funkéné obdobnych staveb.

Podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdé&jSich pfedpisti je poté prostorem vyznamnym
z hlediska pronikani hluku prostor pfed vyplni otvoru obvodového plasté stavby
zajistujici pfimé ptirozené vétrani, za niZ se nachazi chranény vnitini prostor stavby,
pokud tento chranény prostor nelze pifimo vétrat jinak. Prostorem vyznamnym muze
byt stejné tak bocni fasdda domu s okennimi prvky, ktera je méné hlukové zatizena
nez ¢elni fasada domu, ktera tak nemé chranény venkovni prostor stavby definovan,
blize schéma 2.

Schéma 2. Definice chranéného venkovniho prostoru staveb

(Chranényvenkovni
prostoristavby)

| L

Chranény,
venkovni
prostor,
stavby,

Chranény,
venkovni
prostor,
stavby/

Nuceny pfivod vzduchu

Ve studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u staveb, které mohou byt
provozem ZEVO vyznamné&ji zasaZeny. Jedna se jak o objekty v blizkosti ZEVO,
tak podél hlavnich odjezdovych a pfijezdovych tras dopravy generované jeho
provozem. Vypocet v bodech byl proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru
staveb (tj. 2 m od fasddy hodnocenych objektd) ve vySce prvniho a posledniho
nadzemniho podlazi. Seznam hodnocenych bodl prezentuje tabulka 2, jejich umisténi
ukazuje schéma 3.

Tab. 2. Seznam vypoctovych bodi

Body Chranény prvek Pocet NP Objekt/Plocha Umisténi
1 byt 2 rodinny diim Kolonie u obecni cihelny 680
2 byt 2 rodinny diim Ceskobrodské 854/34¢
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Body Chranény prvek Pocet NP Objekt/Plocha Umisténi
3 byt 2 rodinny dim Pamelnikova 801/10
4 byt 4 bytovy dim Daiska 1440
5 byt 2 rodinny dim Nad Vokolky 435/1
6 byt 3 bytovy dim ManzZeli Dostalovych 1306
7 byt 4+1 bytovy dim Dragounska 478/2

Schéma 3. Rozmisténi vypoctovych bodu
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4. NEJVYSSIi PRIPUSTNE HODNOTY HLUKU

Zékladni pozadavky na ochranu obyvatel pfed hlukem jsou stanoveny v zdkoné
¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi, v § 30. Tento zakon mj. uklada
vlastniklim, resp. spradvcim pozemnich komunikaci, zeleznic a dalSich objekta, jejichz
provozem vznik4 hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickymi, organizacnimi
a dalSimi opatfenimi, aby hluk neptekracoval hygienické limity upravené provadécim
pravnim predpisem pro chranény venkovni prostor, chrdnéné vnitini prostory staveb
a chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pfenosu
vibraci na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

* Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany
k rekreaci, lazeniské lécebné rehabilitaéni péci a k vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemédelskych pozemkd.

* Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdélenosti 2 m pied
casti jejich obvodového plaste, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domt, staveb pro ptedskolni a Skolni
vychovu a vzdé€lavéni, staveb pro zdravotni a socidlni ucely, jakoz i funkéné obdobnych
staveb. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci
pravni predpis.

* Chranénym vnitifnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zafizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkéné obdobnych
stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle véty prvni
zahrnuje 1 uzivani pozemku na zéklad¢ vlastnického, ndjemniho nebo podnajemniho prava
souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, ndjmem nebo podnidjmem
bytu v nich.

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o
ochrané¢ zdravi pred neptiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozd¢jSich
ptedpisti. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi se
stanovi jako soucet zakladni hladiny Laeqt = 50 dB a nékteré z korekci uvedenych
v tabulce 3 (korekce se nescitaji). Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor
staveb pficitd dalsi korekce —10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich
drahach, kde se pouzije korekce —5 dB.

Pro zjednoduseni je v textu zminovana chranénd zastavba, tedy zastavba, ktera
ma dle zdkona ¢. 258/2000 Sb., definovany chranény venkovni prostor stavby.

10
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Tab. 3. Stanoveni hlukovych limiti dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpisu

Korekce [dB]

Zpiisob vyuziti tzemi
1 2) 3 4)

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni
prostory

0 +5 +10 +20

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze zelezni¢nich stanic zajist'ujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlakti a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zaji$tujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfic¢ita pro no¢ni dobu dalsi korekce
+5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drédhach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III.
tiidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v uzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych
drahach vedenych po silnicich L. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Pro uzemi byla zhodnocena moznost vyuziti institutu staré¢ hlukové zatéze. Pti
posouzeni byly porovnavany stavajici intenzity (stav k roku 2018) s intenzitami k roku
2000. Pro dané ¢asové horizonty byly zaddny intenzity dopravy na komunikacich dle
podkladii TSK hl. m. Prahy.

Vycet intenzit pro dané horizonty uvadéji nasledujici schémata.

Podil no¢ni doby byl na posuzovaném tzemi uvazovan dle podkladit TSK hl. m.
Prahy [7]. Pro rok 2 000 TSK hl. m. Prahy uvadi konkrétni intenzity zvIast’ pro denni a
no¢ni dobu, pro soucasnost byly zadany podily no¢nich intenzit z mapovych podklada.

Porovnani hlu¢nosti mezi hodnocenymi casovymi horizonty pro silnicni
dopravu ukazuje tabulka 4. Jednd se o hluk dopadajici na hranici chranéného
venkovniho prostoru hodnocenych objekti, tj. bez odrazu od pfilehl¢ fasady. Emise
vozidel byly pro oba posuzované Casové horizonty zadany jednotné, tedy zlepSeni
vozového parku nebylo zohlednéno, stejné tak nebylo uvazovano predpokladané
opotiebeni vozovky na sledované silnicni siti.

11
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Schéma 4. Silni¢ni sit’ s¢itina TSK hl. m. Prahy pro stavajici stav (2018)
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Schéma 5. Silni¢ni sit’ s¢itana TSK hl. m. Prahy pro rok 2000
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Ze silniéni sité byly vybrany objekty u reprezentativni zdstavby podél tras
dopravy generované zamérem.

Tab. 4. Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy v denni a no¢ni dobé v roce 2000 a 2018 —
dopadajici hluk [dB]

VYpottovy Laeg, 5-22 [dB] — denni doba Laeg, 22.6 [dB] — no¢ni doba
ypbo d Y{~p Adresa Rok Soucasny Rozdil Rok Soucasny Rozdil
2000 stav 2000 stav

| 1 Kolonie u obecni 56,5 56,9 0,4 48,7 49,7 1,0
2 cihelny 680 56,5 56,9 0,4 48,7 49,7 1,0
1 % , 60,3 60,7 0,4 53,2 53,2 0,0

2 ) Ceskobrodska 854/34c¢ 60.2 60.7 0.5 53.2 53.2 0.0
1 , . 59,6 59,7 0,1 52,4 53,3 0,9

3 ) Pamelnikova 801/10 60.7 60.8 0.1 53.5 544 0.9
1 o 64,0 63,7 -0,3 57,3 56,2 - 1,1

4 4 Ditskd 1440 63,9 63,6 —03 | 572 56,1 1L
1 66,8 65,5 - 1,3 60,1 57,4 -2,

> 5 | Nad Vokolky 4351 66,8 65,5 13 | 60,1 574 27
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Starou hlukovou zatéZz je mozné v izemi uznat v piipad¢, ze hladiny hluku se
pfed rokem 2001 pohybovaly v rozmezi 60 — 70 dB pro den nebo 50 — 60 dB pro noc
a do soucasnosti nenarostl hluk v daném misté vice nez o 2 dB oproti urovni pied
rokem 2001. SHZ se pfiznava oddélené pro den a pro noc. Pokud je pfizndna stara
hlukova zatéz, jsou splnény limity hluku v Gzemi. V okamziku, kdy dojde k nartistu
o vice nez 2 dB oproti situaci pfed rokem 2001, SHZ neni pfiznana a v Uzemi je
nutné konstatovat nadlimitni zatéz hlukem.

Limitni hranici je 70 dB v denni dobu a 60 dB v no¢ni dobu, hygienické limity
nemohou piekrocit tyto hodnoty.

Navrhované hygienicke limity ukazuji nasledujici tabulky. Navrh nenahrazuje
vyjadieni organu ochrany veifejného zdravi. Obecné hygienické limity ukazuje tabulka
5, hygienické limity pro hluk ze silni¢ni dopravy pro hodnocenou zastavbu poté
tabulka 6. Posouzeni je potfeba brat jako nazor odborného pracovisté. Konecné
stanoveni limitd a zavéreénd hodnoceni jsou v kompetenci mistné pfisluSného organu
ochrany vefejného zdravi.

Tab. 5. Limity hlukové zatéZe pro chranény venkovni prostor staveb

Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb

Laeq,6-22 [dB]

LAeq, 22-6 [dB]

Hygienicky limit pro hluk z provozu na hlavnich komunikacich 60 50
Hygienicky limit pro hluk z provozu na vedlejsich komunikacich 55 45
Hygienicky limit pro hluk z provozu stacionarnich zdrojt 50 40

Tab. 6. Limity hlukové zatéZe pro hluk ze silni¢ni dopravy pro stavajici zastavbu [dB]

— LAeq, 6-22 [dB] Laeg, 22-6 [dB]
ypl())cdovy NP Adresa — denni doba —no¢ni doba
0
Navrhovany hygienicky limit hluku
1 . , . 60,0 50,0
1 Kolonie u obecni cihelny 680
2 60,0 50,0
1 M 62,3 55,2
2 Ceskobrodska 854/34c¢
2 62,2 55,2
1 ) L 61,6 54,4
3 Pamelnikova 801/10
2 62,7 55,5
1 66,0 59,3
4 Daiska 1440
4 65,9 59,2
5 ] Nad Vokolky 435/1 68,8 60.0
ad Voko
2 y 68,8 60,0
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VSTUPNI UDAJE

Vyhodnoceni oc¢ekavané akustické situace bylo provedeno pro stavajici stav a
dvé varianty pii predpokladané navysené kapacité zamcru.

S.

5.1. Vychozi dopravni zatiZeni oblasti

V posuzované oblasti byla zohlednéna silni¢ni doprava. Silni¢ni doprava
reflektuje ptedpokladané ptijezdove a odjezdové trasy generované zameérem.
V modelovych vypoctech je zohlednén provoz na hlavnich komunikacich v Gzemi.
Jedna se o ulice Primyslova, Jizni spojka, Stérboholska spojka, Kutnohorska,
Ceskobrodska, Teplarenska a dalsi.

Dopravni intenzity byly pifevzaty z dopravnéinZenyrskych podkladd, které
kazdorocné zpracovdva spoleCnost TSK hl. m. Prahy, jednd se o vysledky
celoprazského scitani dopravy z roku 2018. Intenzity na feSeném uzemi shrnuje
nasledujici tabulka. Oznaceni jednotlivych dopravnich uzli ukazuje schéma 4.
Intenzity na ulicich Tiskaiska a Teplarenska byly ptevzaty z dostupnych dopravnich
studii publikovanych pro zdmeéry v posuzovaném Uzemi. Pro ulici Teplarenskd bylo
uvazovano 5400 vozidel, z toho 410 pomalych, pro Tiskaiskou ulici 5100 vozidel,
z toho 540 pomalych.

Tab. 7. Dopravni zatiZeni na komunika¢ni siti

Cisla uzla ", Osobni | Pomala| Bus |Tram.
Ul U2 ULICE Zatatek Konec autom. | vozidla [ MHD | spoji
9006 | 9052 | PRUMYSLOVA | PODEBRADSKA | CESKOBR.SEV. | 20900 | 1700 0 0
9052 | 9006 | PRUMYSLOVA | CESKOBR.SEV. | PODEBRADSKA | 20400 | 1600 0 0
9052 | 9053 RAMPA SZ PRUMYSLOVA |CESKOBRODSKA | 3200 | 200 0 0
9053 | 9052 RAMPA SZ CESKOBRODSKA | PRUMYSLOVA | 3600 | 400 | 133 0
9052 | 9054 | PRUMYSLOVA | CESKOBR.SEV. CESKOBR.JIH | 21300 | 1900 | 133 0
9054 | 9052 | PRUMYSLOVA CESKOBR.JIH | CESKOBR.SEV. | 20400 | 1600 0 0
9051 | 9053 | CESKOBRODSKA | POD TABOREM | PRUMYSLOVA | 12300 | 700 | 211 0
9053 | 9051 | CESKOBRODSKA [ PRUMYSLOVA | POD TABOREM | 13400 | 700 | 207 0
9053 | 9054 RAMPA JZ CESKOBRODSKA | PRUMYSLOVA | 3500 | 100 | 106 0
9054 | 9053 RAMPA JZ PRUMYSLOVA |[CESKOBRODSKA| 0 0 0 0
9053 | 9055 | CESKOBRODSKA | PRUMYSLOVA | ROZMBERSKA | 9700 | 500 | 105 0
9055 | 9053 | CESKOBRODSKA | ROZMBERSKA | PRUMYSLOVA | 14300 | 800 | 340 0
9055 | 9056 | CESKOBRODSKA | ROZMBERSKA | BROUMARSKA | 8200 | 600 | 105 0
9056 | 9055 | CESKOBRODSKA | BROUMARSKA | ROZMBERSKA | 9000 | 600 | 105 0
9054 [10068| PRUMYSLOVA CESKOBR.JIH | TEPLARENSKA | 24800 | 2000 | 239 0
10068 | 9054 | PRUMYSLOVA | TEPLARENSKA | CESKOBR.JIH | 22200 | 1900 | 235 0
10067 [10068| PRUMYSLOVA SPALOVNA TEPLARENSKA | 21700 | 1900 | 164 0
10068 [ 10067 | PRUMYSLOVA | TEPLARENSKA SPALOVNA 23400 | 2000 | 166 0
10067 (10082 PRUMYSLOVA SPALOVNA JIZNI SPOJKA | 23700 | 2100 | 166 0
10082 (10067 | PRUMYSLOVA JIZNI SPOJKA SPALOVNA 24000 | 2000 | 164 0
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Cisla uzla «r Osobni | Pomala| Bus |Tram.
Ul U2 ULICE Zatatek Konec autom. | vozidla | MHD | spoji
10026 [10049| PRUMYSLOVA | CERNOKOSTEL. KE KABLU 16000 | 1300 | 174 0
1004910026 | PRUMYSLOVA KE KABLU CERNOKOSTEL. | 15200 | 1400 | 176 0
10026 | 10069 | CERNOKOSTEL. | PRUMYSLOVA SAZECSKA 10800 | 800 | 194 | 134
10069 [ 10026 | CERNOKOSTEL. SAZECSKA PRUMYSLOVA | 12200 | 800 | 186 | 134
1002610082 PRUMYSLOVA | CERNOKOSTEL. | JIZNI SPOJKA | 17200 | 2000 | 164 0
10082 (10026 PRUMYSLOVA JIZNI SPOJKA | CERNOKOSTEL. | 17900 | 1800 | 166 0
1008210083 | STERB.SPOJKA | PRUMYSLOVA | NAROD.HRDINU | 34200 | 8300 0 0
10083 [10082| STERB.SPOJKA | NAROD.HRDINU | PRUMYSLOVA | 30900 | 8200 0 0
10027 | 10028 | KUTNOHORSKA | CERNOKOSTEL. | DOLNOMECHOL.| 9600 | 1100 | 73 0
10028 | 10027 | KUTNOHORSKA | DOLNOMECHOL. | CERNOKOSTEL. | 9600 | 1100 | 74 0
1002710089 | CERNOKOSTEL. USTREDNI RAMPA S.SPOJ | 14200 | 1300 | 198 0
10089 [ 10027 | CERNOKOSTEL. | RAMPA S.SPOJ USTREDNI 14900 | 1200 | 190 0
10064 (10082 | JIZNi SPOJKA PRUBEZNA PRUMYSLOVA | 39500 | 8400 0 0
1008210064 | JIZNI SPOJKA PRUMYSLOVA PRUBEZNA 40400 | 8400 0 0
9054 | 9055 RAMPA JV PRUMYSLOVA [CESKOBRODSKA| 4200 | 500 | 235 0
9055 | 9054 RAMPA JV CESKOBRODSKA | PRUMYSLOVA | 2400 | 200 0 0

Podil no¢ni dopravy byl ptevzat z vefejné publikovanych podkladd TSK hl. m.
Prahy. Vysec pro dot€enou lokalitu ukazuje schéma 6.

Schéma 6. Podil no¢ni dopravy v izemi

Podil noci ze véech vozidel

5%
7%
10%
13%
18%

v
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Z dalsich dopravnich zdroji prochazi ulici Cernokosteleckd tramvajova trat,
dopravni zatiZeni ukazuje tabulka vyse. Ve véts§i vzdalenosti od zaméru vedou uizemim
zelezni¢ni trasy Praha-Liben — Praha-MaleSice a Praha-Béchovice — Praha-Malesice.
Hluk z provozu na tramvajové trati a Zeleznici se vSak v hodnocenych vypoctovych
bodech na hranici chranéného venkovniho prostoru posuzovanych objektl prakticky
neprojevi, tyto zdroje hluku proto nebyly ve studii posuzovany.

5.2. Navrhovany zamér
5.2.1. Popis zaméru

Vlastni podstatou zaméru je energetické vyuzivani odpadl, které je dle
hierarchického uspofddani nadfazené procesu skladkovani. V soucasnosti konci
vyznamna cast odpadil z prazské aglomerace na skladkach. Zamér tak umozni v gesci
legislativné platné odpadové hierarchie vyspélejsi zpusob nakladani s odpady.
Koncepce zaméru déle zabraiiuje moZnosti zpracovavani odpadl z prazské aglomerace
v jistém smyslu konkurenénich technologii typu MBU, které se v ramci moznosti
naklddani s odpady ukazaly pouze jako mezi€lanek pted energetickym vyuzitim, ¢i
skladkovanim odpadl a prakticky se tak nachéazeji na tGrovni mezi skladkovanim a
energetickym vyuzitim.

Zatizeni na energetické vyuzivani odpadii (ZEVO) Praha MaleSice je zafizeni
urcené k energetickému vyuziti tuhého komunalniho odpadu a vybranych odpadovych
komodit katalogu odpadt. Mix pfijimanych odpadil je nastaveny dle aktualnich potieb
odpadové produkce Hlavniho mésta Prahy a ptilehlého okoli.

Odpad je do ZEVO dovéazen pouze automobilovou dopravou a pted
energetickym vyuzitim je docasné skladovan v zasobniku odpadu. Tuhy komundalni
odpad (TKO) je v zasobniku homogenizovan a davkovan mostovymi jefaby
s polypovymi drapaky do nasypek kotli. Odpad je energeticky vyuzivan ve Ctyfech
kotlich s valcovymi roSty, které jsou v ramci obnovy technologie ménény za kotle
s vratisuvnymi rosty.

Nezavisle na posuzovaném zameéru totiz prochdzi ZEVO MaleSice generalni
opravou, ktera byla zapocata vroce 2018 a skonci vroce 2021. Spalovaci kotle,
vymeéniky tepla 1 komponenty ¢iSténi spalin jsou v provozu jiz témét 20 let, jejich
skutené stari je vSak jeste¢ vyssi (napf. kotle byly vyrobeny v letech 1990 a 1991).
Akce ,,Oprava vybranych cCasti zafizeni pro energetické vyuzivani odpadu® je
planovéna postupné na vSech ¢tyfech spalovacich linkach v letech 2018, 2019, 2020 a
2021. V ptipad¢ probihajici opravy jedné linky budou dalsi tii spalovaci linky
v provozu, ¢imZz bude zajiSténo prubézné spalovani TKO v ronim mnoZstvi
odpovidajicim produkci TKO z uizemi prazské aglomerace.
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Stavajici povolena kapacita ZEVO dle platného integrovaného povoleni
¢ini 330 000 t/rok, integrované povoleni didle uvadi maximalni instalovanou
kapacitu 45 t/hodinu, coZ pri prepoctu za rok ¢ini 394 200 tun. Cilem zaméru je
sjednoceni vySe uvedené technické a provozni kapacity, a to na 394 200 t/rok.
Pri¢emZ nedochazi ke zméné rozsahu zaméru. ZEVO MaleSice je provozovano jiz
od roku 1997, neni ménén pocet aktuilné provozovanych ¢&tyf linek, ani jejich
kapacitni disponibilita.

5.2.2. Vyvolana automobilova doprava

Provoz ZEVO Malesice je hodnocen ve tfech variantdch. Ve varianté 0 je
posuzovana stavajici dopravni bilance zdméru. V modelovych vypoctech byla
zohlednéna doprava generovand zdmérem v priméru za posledni tfi roky.

Ve variantich A a B je hodnoceno planované navysSeni kapacity zaméru. Ve
variant¢ A je posuzovan objem generované dopravy, ke kterému dojde pifi navySeni
kapacity ZEVO v souladu s platnym integrovanym povolenim na kapacitu 330 000 tun
odpadu za rok. Ve varianté B je poté uvazovano s navySenim kapacity na 394 200 tun
odpadu za rok.

Doprava souvisejici se svozem odpadi

Aktualné probiha svoz odpadii do ZEVO MaleSice z celého tizemi hlavniho
meésta Prahy a ptilehlych aglomeraci, 90 — 95 % hmotnostniho podilu odpadu tvoti
navoz smésného komundlniho odpadu (SKO) véetné Zivnostenského komunalniho
odpadu. Navoz komunalniho odpadu tvoii 85 % vSech navozii (pocet vozidel
navazenych na védze) do ZEVO MaleSice, pficemz majoritni Cast je navezena
spolecnosti Prazské sluzby a AVE CZ. Jako dal$i svozové firmy lze uvaZovat
spole¢nosti IPODEC, KOMWAG a Marius Pedersen. Z hlediska vyznamnosti je
naprosto zéasadni doprava odpadli svozovymi popelovymi vozy. Zbytek navazenych
odpadi je dopravovan nejriznéjsi Skalou uzitkovych dopravnich prostiedki typu
osobnich automobilti, pickupt, doddvek, a to v€etné nejriznéjSich néastaveb a piiveést
¢i kontejnert.

Zé4voz do ZEVO variuje v prabéhu tydne, piiklad ukazuje nasledujici graf.
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Graf 1. Cetnost navozu v lednu 2019
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Hodnocena cetnost zdvozil v souasném stavu vychdzi z primérnych udajt za
posledni tfi roky, kter¢ ukazuje tabulka 8. Nasledné byl uréen objem zévozl pro
hodnocené varianty A a B. Minoritni ¢ast navdzenych odpadii je dopravovana
nejriznéjsi Skalou uZzitkovych dopravnich prostredkil - osobnich automobili, pickupd,
dodavek, vcetné nejriiznéjSich nastaveb a piivési ¢i kontejneri. V modelovych
vypoctech byla uvaZzovéna situace, kdy celkovy objem dopravy piedstavuji pouze
nakladnimi automobily, hodnoceni je na stran¢ bezpec¢nosti. Z hlediska vyznamnosti je
vSak naprosto zdsadni doprava odpadi svozovymi popelovymi vozy. Svozova trasa
vozl spolecnosti PS (Prazské sluzby, a.s.) zacind v arealu ZEVO MaleSice, odkud
viz jede do mista ur€eni k realizaci svozu v ramci lokalni oblasti, naceZz se vraci do
arealu ZEVO vysypat odpad do bunkru (zasobniku, odkud je odpad davkovan jefdbem
do kotlll). Cesta na misto urceni, stejné tak zpét do ZEVO, nemusi byt vZdy po stejné
trase, nybrz se tidi aktudlni dopravni situaci v Praze.

Tab. 8. Posuzovana ¢etnost zavozu do arealu ZEVO

MnoZstvi Cetnost navozii (nakladni automobily)
Hodnoceny stav odpadi . . . .
[t za rok] [jednosmérné jizdy za rok] [jednosmérné jizdy za den]
2016 307 099 66 319
2017 295 966 64013
2018 272211 58 330
Varianta 0 (pramér 2016 — 2018) 291 758 62 887 172
varianta A 330 000 71116 195
varianta B 394 200 84 951 233

V priméru Ize ve stdvajicim stavu odhadnout primérny rozpad dopravy dle
schématu 7. Ve vyhledu pfii cilovém stavu ve varianté B lze o¢ekavat rozpad dopravy
dle schématu 8. Podil no¢ni z celkového objemu ¢ini 9,1 % z celodennich intenzit.
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Schéma 7. Rozpad dopravy pro svoz odpadu v procentech (stavajici stav a varianta A)

-" Rozpad dopravy pro svoz odpadu (stavajici kapacita a kapacita 330 000 t/rok)

I:l Katastr
[ | Kotle
Zamer
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Schéma 8. Rozpad dopravy pro svoz odpadu v procentech (varianta B)

"" Rozpad dopravy pro svoz odpadu (stavajici kapacita a kapacita 394 200 t/rok)
[:] Katastr

I:l Kotle

:| Zamér
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Ostatni doprava

Jedna se o dopravu materialll a spotfebnich surovin do ZEVO. VétSinovou ¢ast
vSak tvoii odvozy vedlejSich energetickych produktli, vznikajicich pti energetickém
vyuzivani odpadu, jako je Skvdra, popilek a Zelezny Srot.

Odvoz Skvary probiha pouze béhem pracovnich dni, jedna souprava veze
pramérné 31 tun Skvary. Celkové bylo za rok 2018 odvezeno 1 874 souprav. Aktudlné
je Skvéra odvazena na skladku spole¢nosti AVE CZ odpadoveé hospodafistvi s.r.o. do
Benatek nad Jizerou (CZS 00824). Bilanci pro hodnocené stavy ukazuje tab. 9.

Odvoz popilku probiha pouze béhem pracovnich dni. Vroce 2018 bylo
realizovano 292 odvozl popilku cisternou. Koncova ulozisté popilku jsou celkem tii —
Hirka u Temelina (CZC 00535), Hamr na Jezete (CZL00155) a Rtyn€ nad Bilinou
(CZU00473). Cca 50 % dopravy popilku je sméfovano na koncovku Hirka
u Temelina, 25 % do Rtyné€ nad Bilinou a 25 % do Hamru na Jezetfe. Vyjimecné jsou
realizovany odvozy popilku v kontejnerech. Jedna se vSak o jednotky odvozli za mésic
a koncovym tulozistém je vzdy skladka spole¢nosti FCC v Lodiné€, v roce 2018 bylo
realizovdno 64 kontejnerovych odvozl popilku s primérnou hmotnosti 8t na jeden
odvoz.

Odvoz zelezného Srotu probihd pouze béhem pracovnich dni. V roce 2018 bylo
uskute¢néno 284 odvozl zelezného Srotu. Odvoz Srotu podléhd soutézi o nejvyssi
nabizenou cenu za prodej Zeleza a prakticky se v realizaci stfidd osm spole€nosti,
pricemz primérné cca 50 % odvozu zastituje spole¢nost Kovosrot group (CZA00353).

Nasledujici bilance ukazuje predpokladany objem ostatni generované dopravy.
Zakladnim vstupem jsou bilance zroku 2018, nasledné¢ byly dle mnozstvi
zpracované¢ho odpadu odvozeny primérné bilance pro variantu 0 (primérny stav za
posledni tfi roky) a pro dv€ posuzované varianty A a B.

Tab. 9. Priimérna Cetnost ostatni dopravy a distribuce dopravy na veiejné siti

MnoZstvi Odvoz $kvary Od\ioz popilku Odvoz [.)Opllkll Odvoz Srotu
Hod st doads cisternou kontejnery
odnoceny stav [:ZE?‘OE} Jizdy Jizdy Jizdy Jizdy Jizdy Jizdy Jizdy Jizdy
zarok® | zaden” | zarok” | zaden” | zarok® | zaden® | zarok™ | zaden®
2018 272211 1874 292 64 284
Varianta 0
(priimér 2016 — 2018) 291758 2090 8 326 1 71 0,3 306 1,2
varianta A 330 000 2363 9 368 1 81 0,3 346 1,4
varianta B 394200 | 2823 11 440 2 96 0,4 414 1,7
o <
S . SOP/OL, sevelm e,po JiZné na 25 % severné a
Smér trasy everne po rurvnyvs ovew , Stérboholskou 75 % jizné
Primyslové 50 % jizn€ na JiZzni . o ;
. spojku po Primyslové
spojku

 Jizdy za Casovy interval v jednom sméru
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V soucasné dobé jsou odpady, které nelze pfijmou do ZEVO MaleSice,
odvazeny na skladky odpadii v blizkosti Prahy. Zde tak konci naptiiklad odpad
odklonény ze ZEVO béhem celozdvodni odstavky, dale zivnostenské odpady podobné
komundlnimu odpadu svazené konkurenénimi spole€nostmi, popfipadé ostatni
zivnostenské odpady, které nelze do ZEVO z kapacitnich divoda piijmout. Jako
nejvyznamnéjsi alternativni koncovky odpadu mimo ZEVO MaleSice lze uvaZovat
nasledujici tfi skladky:

Skladka Uhy ve stejnojmenné vsi cca 40 km od centra Prahy, a dale skladka
Uholi¢ky (20 km z centra Prahy) provozované spole¢nosti FCC Ceskéa Republika s.r.o.
Daéle na skladku v Benatkach nad Jizerou, taktéz vzdalené¢ 40 km od prazského centra,
provozovand spolecnosti AVE CZ, odpadové hospodaistvi, s.r.o. Obé spolecnosti
vyuzivaji k zefektivnéni pifepravy odpadu piekladaci stanice, kdy je odpad
pfepravovan v lisovacim kontejneru, ktery nahrazuje cca ctyti klasické popelové vozy.
Spolecnost FCC provozuje pteklddaci stanice v ulici U Technoplynu, sousedici se
ZEVO Malegice (vzdalenost 0,3 km) a dale na pozemku byvalé skladky v Dablicich
(11,1 km). Spole¢nost AVE CZ odpadové hospodaistvi provozuje piekladaci stanici
v ulici Ke Kablu cca 3 km od ZEVO Malesice.

Schéma 9. Stavajici ukladani a manipulace s odpady, které nevyuziva ZEVO
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V uvazované varianté potencidlniho navySeni intenzity dopravy, lze vzhledem
k aktualni situaci pominout vliv ,,nového* svozu ptimo z lokalit ulic a ¢tvrti, kde odpad
vznika. Odpad je jiz dnes z téchto mist odvazen a realné tak mize dojit pouze k jeho
pfesmérovani z vySe uvedenych koncovek do ZEVO MaleSice. Naptiklad jen
v prekladacich stanicich spolecnosti FCC bylo za rok 2018 vyprodukovano pies
120 000 tun odpadu. Redlné tedy jiz dnes smétfuje uvazované mnozstvi odpadu do
prekladacich stanic v oblasti kolem kiiZeni ulic Pramyslové se Stérboholskou radialou,
proto se v tomto smyslu nebude jednat o navySeni intenzity dopravy ¢i zmén intenzit
v dalSich méstskych castech.

Piipadna doprava odpadu do ZEVO MaleSice tak bude vychazet pozitivné
hlavné ve smyslu nahrady nutnosti pfepravy na koncovky skladek, které jsou od
uvazované lokality ZEVO MaleSice vzdaleny cca 40 kilometri.

V modelovych vypoctech vSak tato skutecnost neni reflektovana, hodnoceni
je vyrazné na strané bezpecnosti.

5.2.3. Zdroje hluku uvnitf areialu ZEVO

Hluk z provozu vlastni spalovny sestava z technologie, ktera je kryta vlastnim
oplasténim. Pro zji$téni akustickych parametrii bylo provedeno validacni méfeni na
hranici pozemku, viz kap. 1. Ve vétsi vzdalenosti neni posuzovany zdroj hluku patrny,
protoze ze zapadni strany prochdzi uzemim ulice Primyslova, z jizni strany Jizni a
Stérboholska spojka a ze severni a vychodni strany sousedi areal s primyslovou zénou
spolecnosti Linde, kterd emituje v rdmci manipulacnich praci v arealu vyrazné hlukové
emise, které maskuji akustické ptispévky zprovozu vlastniho arealu ZEVO.
Technologie byla modelovéna jako plosny zdroj o celkové hlukové emisi 110 dB.
Vlivem navySeni kapacity zaméru se hlukova emise technologie nezméni.

Dale byl v aredlu modelovan prijezd vozidel.

Ze zavozu odpadu byl hodnocen pohyb vSech vozidel po najezdové rampé
k bunkru pro vykladku odpadu, stejné¢ tak do prostoru krytych parkovacich ploch.

Ostatni doprava (odvoz Skvary, popilku a Zeleza) byla posuzovana pouze v trase
ke krytym parkovacim plocham.

Objem dopravy uvniti aredlu odpovidad poctu prijezdi vozidel mimo vlastni
areal spalovny. Spi¢kové intenzity byly pievzaty zroéni evidence prijjezdd vozidel
do aredlu ZEVO, ve S§pickovou no¢ni hodinu bylo hodnoceno 30 % celono¢nich
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90 % celodennich intenzit.
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Schéma 10. Rozvrzeni hlavnich tras v arealu ZEVO
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6. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU

6.1. Hlukové zatiZeni lokality

6.1.1. Stav pri stavajicim zatizeni ZEVO — varianta 0

Z vysledkt modeloveho vypoctu vyplyva, ze dominantni vliv na akustickou
situaci v okoli zdméru ma v nulové varianté (vychozim stavu) provoz na hlavnich
komunikacich v uzemi — Primyslova, Jizni spojka, Stérboholska spojka a dalsi.

Pii stavajicim provozu lze v hodnocenych vypoctovych bodech ocekavat
vdenni dob¢ (6 az 22 hod) hlukové zatizeni na hranici chranéného venkovniho
prostoru hodnocenych bytovych objektl v rozmezi od 44,9 do 65,5 dB. Akustické
zatizeni klesa se vzdalenosti od posuzovanych liniovych zdroj.

V nocni dobé (22 az 6 hod) odpovida rozloZeni hlukové zatéze denni dobé.
Vypoctené hodnoty Laegnoc z dopravni zatéze v izemi se pohybuji u posuzované
zéastavby v rozmezi od 38,6 do 57,4 dB.

Navrhované hygienické limity hluku jsou v denni i no¢ni dobu v Gizemi splnény.

Akustickou zatéZ z provozu na silni¢ni siti pi1 provozu spalovny ve stavajicim
stavu v denni a no¢ni dobu ukazuje tabulka 10. Izofony jsou pro denni i no¢ni dobu
znazornény na vykresech 1 a 2, stejné€ jako rozloZeni vypoctovych bodi.

6.1.2. Stav po navySeni kapacity ZEVO

Po navySeni kapacity Zatizeni na energetické vyuzivani odpadd (ZEVO) Praha
MaleSice (ve variant¢ A 1 B) se akustickd situace u nejbliz§i hodnocené chranéné
zéastavby nezmeéni.

Podél trasy s hlavnim dopravnim pfitizenim (Primyslova ulice mezi ZEVO a
JiZzni spojkou) se nenachazi zadna chranéna zastavba. V tomto tseku Primysloveé ulice
lze ocekavat nejvyssi narast dopravni zatéze o 32 obousmérnych pojezdi nékladnich
vozidel ve variant¢ A, do 85 obousmérnych pohybii ve varianté¢ B. Po distribuci
dopravy na dalsi silni¢ni sit), ktera prochazi podél chranéné zéstavby, jiz neptekroci
navySeni 8 obousmérnych pohybii ve varianté¢ A (oproti stavajicimu stavu) a 20
obousmérnych pohybii ve varianté B (oproti stavajicimu stavu).

V Uzemi byly zaznamenany pouze minimalni zmény hlukové zatéze, které
nepiekroci 0,0 dB v denni i no¢ni dobu.

Detailni vyhodnoceni akustické zatéze z provozu na komunikacich v zdjmovém
uzemi ve vypoctovych bodech pted a po navyseni kapacity ZEVO uvadi tabulka 10.
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Tab. 10. Hlukové zatiZeni lokality z dopravnich zdroji — dopadajici hluk [dB]

Laeg, 6-22 [dB] — denni doba Laeq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod NP Hyg. Hyg.
Var0|VarA|VarA-0|VarB|(VarB-0| "7 [VarO|VarA|(VarA-0|(VarB|VarB-0| 7
limit limit
Oznacdeni sloupce 1 2 3=2-1 4 5=4-1 6 7 8 9=8-7 10 11=10-7| 12
1 1 56,9 | 56,9 0,0 56,9 0,0 60,0 49,7 | 49,7 0,0 49,7 0,0 50,0

56,9 | 56,9 0,0 56,9 0,0 60,0 49,7 | 49,7 0,0 49,7 0,0 50,0

60,7 | 60,7 0,0 60,7 0,0 62,3 (53,2 | 53,2 0,0 53,2 0,0 55,2

60,7 | 60,7 0,0 60,7 0,0 62,21 53,2 | 53,2 0,0 53,2 0,0 55,2

59,7 | 59,7 0,0 59,7 0,0 61,6 53,3 | 53,3 0,0 53,3 0,0 54,4

60,8 | 60,8 0,0 60,8 0,0 62,7]| 54,4 | 54,4 0,0 54,4 0,0 55,5

63,7 | 63,7 0,0 63,7 0,0 66,0 56,2 | 56,2 0,0 56,2 0,0 59,3

63,6 | 63,6 0,0 63,6 0,0 65,91 56,1 | 56,1 0,0 56,1 0,0 59,2

65,5 | 65,5 0,0 65,5 0,0 68,8574 | 57,4 0,0 57.4 0,0 60,0

65,5 | 65,5 0,0 65,5 0,0 68,8574 | 57,4 0,0 57,4 0,0 60,0

449 | 44,9 0,0 44,9 0,0 60,0 | 38,6 | 38,6 0,0 38,6 0,0 50,0

472 | 47,2 0,0 47,2 0,0 60,0 40,9 | 40,9 0,0 40,9 0,0 50,0

479 | 47,9 0,0 479 0,0 60,0| 41,7 | 41,7 0,0 41,7 0,0 50,0

AN BN o) o W RO/ RO, ) IF SN R HOSIS ROSTE I (O 0 B O3 B
AR R]| =[] === =N

54,4 | 54,4 0,0 54,4 0,0 60,0 | 48,1 | 48,1 0,0 48,1 0,0 50,0

Podé¢l hlavnich odjezdovych a ptijezdovych tras siln¢ dopravné zatizenych
komunikaci (Primyslova ve sméru ke Kbelské, Jizni spojka, Stérboholska spojka) se
hlukova emise komunikace dle vysledki modelovych vypolti nezméni, stejné
tak u zastavby podé¢l téchto hlavnich zdroji hluku v Gzemi nedojde k pozorovatelné
zméné hlukové zatéze.

6.2. Hluk generovany zamérem
6.2.1. Hluk z dopravy na neverejnych komunikacich

Jedna se o hluk z pojezdii vozidel po ploSe aredlu ZEVO. V denni dob¢ je podle
pozadavk legislativy pro vypocet uvazovana intenzita dopravy v 8 nejhlu¢néjSich po
sob¢ jdoucich hodinadch, ve vypoctu byl zohlednén provoz 90 % celodennich intenzit.
V no¢ni dobu byl posuzovan provoz v prabéhu Spickové hodiny ve vysi 30 %
celono¢nich intenzit.

Z provozu na nevefejnych komunikacich v denni dobu Ize ofekavat nejvyssi
hladiny akustického tlaku ve varianté 0 do 23,4 dB, ve varianté¢ A do 24,0 dB a ve
variant¢ B do 24,7 dB. V noc¢ni dobu poté byly vypocteny akustické piispévky
u nejblizsi chranéné zéstavby ve varianté 0 do 20,2 dB, ve varianté¢ A do 20,6 dB a ve
varianté¢ B do 21,4 dB.
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Hygienické limity o hodnoté 50 dB v denni dobu a 40 dB v no¢ni dobu jsou
ve vSech bodech s rezervou splnény.

Vyhodnoceni akustickych ptispévkll z provozu na nevetejnych komunikacich
ukazuji tabulky 11 az 13.

6.2.2. Hluk z provozu technologii

Pro vlastni technologie v prostoru zdméru plati hygienicky limit ve venkovnim
chranéném prostoru nejblizSich budov ve vysi 50 dB v denni a 40 dB v no¢ni dobu.

Z provozu technologie 1ze zaznamenat akustické ptispévky v denni i no¢ni dobu
ve vSech hodnocenych variantach do 26,9 dB. Predpoklada se kontinudlni provoz, kdy
se v denni ani no¢ni dobu akustické ptispévky neméni. Hygienicky limit 50 dB v denni
dobu a 40 dB v no¢ni dobu nebude piekrocen. Vlivem hodnoceni varianty se provoz
technologie neméni. Vyhodnoceni akustickych ptispévkit z provozu technologie
ukazuji tabulky 11 az 13.

6.2.3. Hluk z dopravy na neverejnych komunikacich a z provozu technologii

Limit pro hluk z provozu na nevefejnych komunikacich a z provozu technologii
je na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb stanoven o hodnoté 50 dB
v denni dobu a 40 dB v no¢ni dobu. V denni dobu lze piispévky z provozu na
neveiejnych komunikacich a pii provozu technologii zaznamenat ve stdvajicim stavu
(varianta 0) do 28,5 dB, ve varianté¢ A poté piispévky do 28,7 dB a ve varianté B do
29,0 dB. Hygienicky limit bude ve vSech bodech a variantach s rezervou splnén.

V no¢ni dobu nejvyssi prispévky ve varianté 0 nepiekroc¢i 27,8 dB, ve varianté
A poté 27,9 dB a ve varianté¢ B 28,0 dB. Hygienicky limit 40 dB nebude piekrocen.

Z vysledkil je patrné, Ze vliv varianty nemé na celkové piispévky zameéru
vyznamny vliv. Vzhledem krezimu provozu zdméru (silnéj$i provoz v nocni
Spickovou hodinu) a neménny provoz technologie se také vyznamné nelisi akusticke
ptispévky zdméru v denni a no¢ni dobu.

Hygienicky limit v denni dobu je vUzemi splnén s velkou rezervou, i1 pfi
vyCerpani hygienického limitu v uzemi by vlastni zdmér v denni dobu nezpulsobil
navySeni hlukové zatéze nad povolenou mez (50,0 dB + 29,0 dB = 50,0 dB). V no¢ni
dobu je splnéna 10 dB rezerva, ktera indikuje vyznamnou rezervu pii plnéni
hygienickych limitd. Pfi hlukovém zatiZzeni Gzemi (vyznamné dopravni zdroje) je
vlastni provoz ZEVO u chranéné zéstavby prakticky nedetekovatelny.
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Vyhodnoceni akustickych ptispévkil z provozu zaméru v referencnich bodech
v zajmovém Uzemi je uvedeno v tabulkach 11 az 13.

Tab. 11. Hlukova zatéZ vyvolana provozem zaméru ve stavajicim stavu (varianta 0) —
dopadajici hluk [dB]

Laeq [dB] denni doba - 8 nejhlu¢néjsich Laeq [dB] no¢ni doba
po sobé jdoucich hodin - nejhorsi hodina
Oznaceni sloupce 1 2 3=2+1 4 5 6=4+5
Bod NP Nevefejné | o 4 hologie Celkem NeveFejné | 1o b ologie Celkem
komunikace komunikace
1 1 11,8 16,6 17,8 8,9 16,6 17,3
1 2 13,2 17,0 18,5 10,2 17,0 17,8
2 1 4,7 10,2 11,3 3,9 10,2 11,1
2 2 5,2 10,8 11,8 4,2 10,8 11,6
3 1 17,1 20,1 21,8 14,0 20,1 21,0
3 2 17,8 20,4 22,3 14,8 20,4 21,5
4 1 16,6 18,8 20,9 13,7 18,8 20,0
4 4 18,9 19,6 22,3 15,9 19,6 21,1
5 1 9,5 18,3 18,8 6,8 18,3 18,6
5 2 10,1 19,0 19,5 7,3 19,0 19,3
6 1 14,7 17,3 19,2 11,6 17,3 18,3
6 3 19,0 18,7 21,8 15,9 18,7 20,5
7 1 14,5 20,4 21,4 11,2 20,4 20,9
7 4 23,4 26,9 28,5 20,2 26,9 27,8

Limit z provozu na nevetejnych komunikacich a ze stacionarnich zdrojii o hodnoté¢ 50 dB ve dne a 40 dB v noci nebude
piekrocen.

Tab. 12. Hlukova zatéZz vyvolana provozem zaméru ve varianté A — dopadajici hluk [dB]

Lacq [dB] denni doba - 8 nejhlu¢néjsich Laeq [dB] noéni doba
po sobé jdoucich hodin - nejhorsi hodina
Oznacdeni sloupce 1 2 3=2+1 4 5 6=4+5
Bod NP kNeveP.eJ“é Technologie Celkem Nevefejné | . nologie Celkem
omunikace komunikace
1 1 12,4 16,6 18,0 9,3 16,6 17,3
1 2 13,7 17,0 18,6 10,6 17,0 17,9
2 1 49 10,2 11,3 4,0 10,2 11,1
2 2 5,4 10,8 11,9 4,3 10,8 11,6
3 1 17,6 20,1 22,0 14,4 20,1 21,1
3 2 18,4 20,4 22,5 15,2 20,4 21,6
4 1 17,2 18,8 21,1 14,1 18,8 20,1
4 4 19,4 19,6 22,5 16,3 19,6 21,3
5 1 10,0 18,3 18,9 7,1 18,3 18,6
5 2 10,6 19,0 19,6 7,7 19,0 19,3
6 1 15,2 17,3 19,4 12,0 17,3 18,4
6 3 19,5 18,7 22,1 16,3 18,7 20,7
7 1 15,0 20,4 21,5 11,6 20,4 20,9
7 4 24.0 26,9 28,7 20,6 26,9 27,9

Limit z provozu na nevefejnych komunikacich a ze stacionarnich zdroji o hodnoté 50 dB ve dne a 40 dB v noci nebude
prekrocen.
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Tab. 13. Hlukova zatéZ vyvolana provozem zaméru ve varianté B — dopadajici hluk [dB]

Laeq [dB] denni doba - 8 nejhlu¢néjsich Laeq [dB] noéni doba
po sobé jdoucich hodin - nejhorsi hodina
Oznaceni sloupce 1 2 3=2+1 4 5 6=4+5
Bod NP kNeveF.e] ne Technologie Celkem Nevef?me Technologie Celkem
omunikace komunikace
1 1 13,1 16,6 18,2 10,0 16,6 17,4
1 2 14,4 17,0 18,9 11,3 17,0 18,0
2 1 5,2 10,2 11,4 4.1 10,2 11,1
2 2 5,8 10,8 11,9 4,5 10,8 11,7
3 1 18,4 20,1 22,3 15,2 20,1 21,3
3 2 19,2 20,4 22,9 16,0 20,4 21,7
4 1 18,0 18,8 21,4 14,8 18,8 20,3
4 4 20,2 19,6 22,9 17,0 19,6 21,5
5 1 10,7 18,3 19,0 7,7 18,3 18,6
5 2 11,3 19,0 19,7 8,3 19,0 19,4
6 1 16,0 17,3 19,7 12,7 17,3 18,6
6 3 20,3 18,7 22,6 17,1 18,7 21,0
7 1 15,8 20,4 21,7 12,4 20,4 21,0
7 4 24,7 26,9 29,0 21,4 26,9 28,0

Limit z provozu na nevefejnych komunikacich a ze stacionarnich zdrojii o hodnoté 50 dB ve dne a 40 dB v noci nebude
piekrocen.
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ZAVER
Cilem ptedlozené studie je posoudit vliv provozu Zatizeni na energetické

vyuzivani odpadi (ZEVO) Praha MaleSice na akustickou situaci v lokalité. ZEVO se
nachazi na uzemi Prahy 10 v k. 0. Stérboholy a Malegice.

Studie hodnoti akustické zatizeni lokality ve stavajicim stavu pifi souCasném
provozu ZEVO. Z vysledkti modelového vypoctu vyplyva, ze dominantni vliv na
akustickou situaci v okoli zdaméru maji hlavni komunikace v zemi — Priimyslova, Jizni
spojka, Stérboholska spojka a daldi. P stavajicim provozu lze v hodnocenych
vypoctovych bodech o¢ekavat v denni dob& (6 az 22 hod) hlukové zatiZzeni na hranici
chranéného venkovniho prostoru hodnocenych bytovych domi v rozmezi od 44,9 do
65,5 dB. Akustické zatizeni klesa se vzdalenosti od posuzovanych liniovych zdroji.
V no¢ni dobé (22 az 6 hod) odpovida rozlozeni hlukové zatéze denni dobé. Vypoctené
hodnoty Laegnoc z dopravni zatéze v uzemi se pohybuji u posuzované zéastavby
v rozmezi od 38,6 do 57,4 dB. Navrhované hygienické limity hluku jsou v denni
i no¢ni dobu v uzemi splnény.

Po roz8iteni provozu Zatizeni na energetické vyuzivani odpadi (ZEVO) Praha
Malesice se akusticka situace u nejblizsi hodnocené chranéné zastavby nezméni.

Podél trasy s hlavnim dopravnim pfitizenim (Primyslové ulice mezi ZEVO a
JiZzni spojkou) se nenachazi Zadna chranéna zastavba. V tomto tseku Primyslové ulice
lze ocekavat nejvyssi narast dopravni zatéze o 32 obousmérnych pojezdli nékladnich
vozidel ve variant¢ A, do 85 obousmérnych pohybii ve varianté¢ B. Po distribuci
dopravy na dalsi silni¢ni sit, kterd prochazi podél chranéné zastavby, jiz nepiekroci
navySeni 8 obousmérnych pohybii ve variant¢ A (oproti stavajicimu stavu) a 20
obousmérnych pohybil ve varianté B (oproti stavajicimu stavu).

VUzemi byly zaznamenany pouze minimalni zmény hlukové zatéze, které
nepiekroci 0,0 dB v denni 1 no¢ni dobu.

Podél hlavnich odjezdovych a ptijezdovych tras siln¢ dopravné zatizenych
komunikaci (Primyslova ve sméru ke Kbelské, Jizni spojka, Stérboholské spojka) se
hlukova emise komunikace dle vysledkii modelovych vypolti nezméni, stejné
tak u zastavby podél téchto hlavnich zdroji hluku v Gzemi nedojde k pozorovatelné
zméng hlukové zatéze.

Hluk z provozu stacionarnich zdroji (technologie a neveiejné komunikace
v aredlu) nebude u zadné z posuzovanych variant piekracovat hygienické limity.

Zavérem lze na zaklad¢ vysledk akustického vyhodnoceni konstatovat, Ze
navySeni provozni kapacity ZEVO nezplisobi pozorovatelné zmény hlukové zatéze.
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