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Seznam pouzivanych zkratek

Zkratka Vyznam

ADvK Dokument ,,Analyza dopravy v klidu na celém tzemi MC Praha 10 — aktualizace 2018
DvK Doprava v klidu

IAD Individualni automobilovd doprava

mCE Méstska cast

OA Osobni automobil

P+R Parkovisté typu Park and Ride

PS Parkovaci stani

PSP Prazské stavebni predpisy

ZPS Zbny placeného stani

ZS) Zakladni sidelni jednotka
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1 Uvodni informace

1.1 Sirsi kontext

MozZnost zaparkovat vozidlo v tésné blizkosti cile se v centrech mést stava stale obtiznéjsim a proces
parkovani se tak stava pro ridiCe stresovou zaleZitosti. Proces hledani volného, legalniho mista pro
zaparkovani vozidla generuje zbytnou dopravu a pfispiva ktvorbé kongesci a jejich casovému
prodluZzovani. V pfipadé, kdy se fidic domniva, Ze existuje moZnost bezplatného nebo levného
parkovani (napf. oproti alternativdm v parkovacich domech, které jsou zpravidla vice vzdalené od
konecné destinace), snazi se toto misto nalézt i za cenu velké Casové ztraty popr. nelegdlniho
zaparkovani vozidla.

Vyzkum ve Spojenych statech jiz vice jak pred deseti lety ukdzal, Ze cca 30 % procent provozu ve velkych
aglomeracich je tvofeno vozidly hledajicimi parkovaci mistol. Tato skuteénost je vice ne? dostacujici
pro zménu dopravni intenzity z hladiny pod Urovni saturace aZ na jeji roven a vyznamné tak prispiva ke
vzniku dopravnich kongesci. Ze srovnani studii zamérujicich se na velkd mésta (San Francisco, Sydney,
New York, Londyn,...) vyplyva, Ze fidi¢i stravi od 3,5 do 14 minut svého ¢asu pfi kazdém parkovani?.
Tyto vystupy byly potvrzeny také neddvnou studii zpracovanou pro centra némeckych mést3, ktera
uvadi prdmérnou ujetou vzdalenost nutnou k nalezeni volného mista 4,5 km, coZ odpovida pfiblizné

10 minutam jizdy.

Vzhledem ke stéle se zvysujicimu stupni motorizace, a Ffddové neménnému mnozstvi parkovacich ploch
v evropskych metropolich v poslednich dvou dekadach, lze sjistotou konstatovat, Ze uvedené
poznatky jsou pIné aplikovatelné i pro metropole ve stfedoevropském prostoru.

Vyvoj reagujici na zvysujici se poptavku po parkovani ma v evropskych méstech podobné schéma, kdy
jsou opatreni a jejich efekty do velké miry analogické. Rozdily se tak odvijeji zejména od velikosti mésta,
hustoty osidleni, stupné motorizace, dostupnych alternativ atd. Pokud jsou uvedené rozdily vzaty
v potaz, Ize u stejnych stupnl opatfeni oekavat obdobny efekt. Provadéna regulacni a organizacni
opatieni nasleduji zpravidla postupné nasledujici kroky:

1) Zadna opatfeni nejsou potiebnd. Dostupné plochy jsou vyuzivany pro parkovani do té doby,
dokud statickd doprava nezacne pfinaset negativni dopad na atraktivitu nebo kvalitu oblasti.

2) Regulacni a organizacni opatieni. V nékterych ulicich je doprava v klidu vylouc¢ena, na vozovce
jsou vyznacena jednotliva stani za ucelem vyssi efektivity uziti ploch uréenych ke stani vozidel.

3) V dalsim kroku dochdzi obvykle k zavedeni ¢asovych omezeni, po kterd se mohou vozidla na
daném misté zdrzet. Timto zplsobem se zvySuje obrat vozidel na plochach, které jsou
k dispozici a jsou tedy efektivnéji vyuzivany (vice kratkodobych stani). V nékterych zemich EU
se pro kontrolu doby parkovani pouzivaji tzv. parkovaci disky, poptipadé je parkovani

! |deal Source of Local Public Revenue, 2004, Donald Shoup
2 Cruising for Parking, 2007, Donald Shoup

3 APCOA parking study, 2013
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regulovano poplatkem. Ridi¢i hledajici dlouhodobéjsi stani jsou nuceni parkovat v lokalitach
vzdalenéjsich od centra a ndsledné vyuzit jiny druh dopravy.

4) Opatreni zminénd v pfedchozim bodé vedou k preliti statické dopravy do sousednich, ¢asto
rezidentnich oblasti. Dochazi kzavedeni schémat, kterd uprednostiuji rezidenty pred
ostatnimi fidici. Tato priorita je ziskana zpravidla po zaplaceni poplatku.

5) Je zavedeno placené parkovani. Kregulovani statické dopravy slouZi stanovovani vyse
parkovacich tarifd v jednotlivych oblastech.

6) Srostoucim stupném motorizace a nedostatkem parkovacich mist v centru mésta jsou
zfizovany plochy pro parkovani ve vétsich vzdalenostech od center. Jedna se napfr. o koncept
P+R s navaznym systémem méstské hromadné dopravy. Takovy koncept je vhodny obzvlasté
pro mésta s historickym jadrem, kde by dalsi zfizovani parkovacich mist znamenalo ohrozeni
architektonické hodnoty centra.

7) Jako zatim nejvyssi stupen byl v nékterych zemich predstaven koncept tzv. managementu
mobility. Zahrnuje kombinaci individualni a vefejné dopravy za ucelem poskytnuti atraktivniho
systému prepravy. Za cil si klade poskytnout dobrou dostupnost do centra mésta nejen pro lidi
vyuzivajici pouze individudlni automobilovou dopravu. Parkovani je vtomto konceptu
klicovym prvkem, nebot je tfeba zajistit dobrou vazbu mezi IAD a VHD a zajistit tak ,,souvislou
cestu”. Cennou soucasti tohoto konceptu jsou systémy zaloZené na principu nizkoemisnich
z6n, méstského myta a dopravné informacnich sluzeb.

Opatreni zavedena a zavadénd na Uzemi hlavniho mésta Prahy odpovidaji poslednimu popsanému
stupni, kdy se v minulosti jiZ uvazovalo i o zfizeni nizkoemisni zony.

Vzhledem k rostoucimu stupni automobilizace ve méstech dochazi k vyCerpani parkovacich kapacit i
pro skupinu rezident(, protoZe charakter mistnich komunikaci a verejnych prostranstvi byl formovan
v dobé, kdy byl pocet osobnich automobil(i na 1 obyvatele vyrazné nizsi. Dochazi tak previsu poptavky
nad nabidkou parkovacich stani v noc¢nich hodinach.

S rostoucimi cenami nemovitosti v Praze se sniZuje dostupnost bydleni, coZz akceleruje proces
suburbanizace a stéhovdni obyvatelstva az do Uzemi Stfedoceského kraje. Vzhledem k vysoké
koncentraci pracovnich pfrileZitosti spojené s nejvyssi regionalni primérnou mzdou vsak Praha stale
zUstava atraktivnim mistem pro zaméstnani. Tato situace v dlsledku generuje vysoké objemy dennich
dojizdék do centra Prahy. Znacna c¢ast téchto dojizdék je realizovana individudlni automobilovou
dopravu, coz? klade stale rostouci poZzadavky na dopravni infrastrukturu véetné ploch pro odstavovani
vozidel.

Vlivem etapizovaného zavadeéni parkovacich zdn po jednotlivych méstskych ¢astech mize dochazet k
prelivim parkujicich do Uzemi, kde je$té nejsou zény zavedeny. Ridi¢i timto zpGsobem snizuji naklady
na parkovani, respektive se snazi vyhnout omezenim, které s sebou regulované parkovani ZPS pfinasi.

Vzhledem k charakteru zastavby v Sirsim centru hl. m. Prahy neni uliéni sit pfipravena na tyto nové,
dynamicky se vyvijejici pozadavky. Dusledkem téchto jevl je obsazenost parkovacich stani
v exponovanych lokalitdch presahujici 100 %, coZz indikuje nelegalni stani, kterda je spojeno
s negativnimi vlivy jako je sniZeni bezpecnosti provozu, ztizeni prljezdnosti pro vozidla 1ZS a VHD,
omezeni pohybu nejzranitelnéjsich ucastnikl dopravniho provozu, tedy chodcl a cyklistd vlivem
zaboru chodnikovych ploch a nerespektovanim pruhd pro cyklisty apod.
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Pro zajisténi funkcnosti Uzemi je tfeba tyto deficity fesit a zajistit tak obsluznost Uzemi spole¢né se
zajisténim dostatecné urovné komfortu obyvatel.

1.2 Predmét a cil FeSeni

Pfedmétem fedeni je zmapovat redlné moZnosti navy$eni parkovacich kapacit na izemi MC Praha 10.

Tato analyza pfimo navazuje na dokument ,Analyza dopravy v klidu na celém Uzemi Méstské ¢asti
Praha 10“ v jehoZ ramci doslo ke sbéru dat a charakteristik o dopravé v klidu a potencialnich mistech
pro stavbu parkovacich domua. Cilem je tato data navzdjem posoudit a navrhnout konkrétni kroky
k realizaci opatfeni v dopravé v klidu se zamérenim na vybudovani novych parkovacich kapacit.
Soucasné budou navrZeny souvisejici dopravni Upravy a provedena analyza moznosti financovani
vystavby a provozu parkovacich stani, at uz se bude jednat o povrchova stani, parkovaci domy,
podzemni gardze, ptipadné zakladacové systémy.

1.3 Struktura dokumentu

Tento dokument predstavuje plnéni tvodni faze projektu, konkrétné jeho analytickou ¢ast, na kterou
bude navazovat ¢ast navrhova.

Dokument je strukturovan do 4 kapitol. Prvni kapitola s tvodnimi informacemi obsahuje Sirsi kontext
pristupll feSeni dopravy v klidu ve méstech, pfedmét a cil tohoto dokumentu a pfehledovou strukturu
dokumentu.

Uvod do analytické &asti tvofi kapitola 2, kterd pinasi zakladni informace o oblast MC Prahy 10, ktera
je predmétem fresené analyzy. Uvedeny jsou zakladni charakteristiky oblasti z pohledu jejiho
dopravniho systému, a to jak z pohledu dostupné infrastruktury, tak z pohledu provozu, ktery se na ni
odehrava.

V nasledujici kapitole €.3 jsou zhodnoceny dostupné podklady a predstaven zakladni metodicky ramec
analyzy, ktera je rozpracovana v nasledujicich dvou kapitolach.

Kapitola 4 se zamé&fuje na analyzu situace dopravy v klidu v podoblastech MC Prahy 10 na Grovni
zakladnich sidelnich jednotek (celkem se jedna o cca 60 oblasti). Pozornost je vénovdna také vyvoji
vdaném uzemi ve vztahu kbudouci potfebé parkovacich kapacit. Vystupem této Casti jsou
identifikované oblasti s nejvyssimi deficity parkovacich mist, tedy oblasti s nejvyssi potfebou zfizeni
novych parkovacich kapacit.

Kapitola 5 se pak zaméruje na lokality s zemnimi rezervami, kde by bylo mozné vybudovat nové
parkovaci kapacity. Je analyzovana dostupna plocha a Uzemni vztah téchto pozemkl a dochazkové
vzdalenosti k oblastem s nejvy$Simi nedostatky parkovacich mist, které byly identifikovany
v pfedchazejici kapitole. Na tomto zakladé je provedena také zakladni prioritizace pozemk( pro jejich
dalsi posouzeni v nasledujici provérovaci/navrhové ¢asti studie.
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2 Sirsi kontext dopravy v klidu na izemi MC Praha 10

Méstska cast Praha 10 se ve své majoritni ¢asti nachazi v jihovychodni ¢asti centra Prahy definovaného
méstskym silnicnim okruhem. Rozloha méstské Casti je priblizné 1900 hektar( a zahrnuje oblasti
VrSovic, Strasnic, Malesic, Zabéhlic, Vinohrad a Michle. V dotéeném Uzemi Zije pfiblizné 110 tisic
obyvatel. Nachazi se zde pFiblizné 7 tisic dom( a 55 tisic bytd.* Z urbanistického hlediska je Uzemi
pomérné rlznorodé. Nachazeji se zde jak ctvrti s méstskymi domy a vilové Ctvrti, tak sidlisté, tzemi
s prevladajici funkci obchodu a sluzeb, vyznamné sportovni aredly a také Uzemi vyrobniho charakteru.
Nezanedbatelné plochy tvofi také zelen a parky a plochy pfiléhajici k vyuZivanym i nevyuzZivanym
Zelezni¢nim tratim a nadrazim. Ty do urcité miry tvofi liniovou bariéru, kterd rozdéluje Uzemi na jeho
severni, vychodni a jizni ¢ast (spolecné s usekem méstského okruhu — Jizni spojky).

V nasledujicich podkapitolach je uvedena charakteristika Uzemti jiz se zamérenim na dopravu a dopravu
v klidu.

2.1 Dopravni systém MC Praha 10

Uzemim prochdazeji radidlni komunikace celoméstského vyznamu (Cernokosteleckd, Vriovickd, V
OlSinach, Ruska, Pr(ibéznd), které prevainé v ose vychod-zapad prevadéji vedle zdroj-cilové také
tranzitni dopravu ze stfedoceského regionu do centra mésta. V severojiznim sméru jsou vyznamné
komunikace Bohdalecka a navazujici (U VrSovického hrbitova, U Slavie, Bélocerkvecka atd.)

7 KONEVOVA

CERNOKOSTELECKA

7900 e

gsTSKY OKRUH

R M

obr.¢.1 Dopravné vyznamné komunikace na Uzemi Prahy 10, zdroj: Roc¢enka dopravy 2018, TSK

Sezndmeni s méstskou ¢asti Praha 10.Praha 10: Hlavni strdnka [online]. Copyright 2013 [cit. 17.09.2019].

Dostupné z: https://www.prahal0.cz/mestska-cast/o-praze-10/seznameni-s-mestskou-casti
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Na pomezi Zahradniho mésta se Strasnicemi Uzemim prochazi Jizni spojka, kterd je na mistni
komunikace napojena jednosmérnym sjezdem a ndjezdem na komunikaci Svehlova/Pribéina a
obousmérnymi sjezdy a najezdy na komunikaci V Korytech.

Jizni spojka spolecné s vlakovou trati z VrSovic do Hostivare vytvari bariéry a oddéluji tak Zahradni
mésto a Bohdalec od zbytku méstské ¢asti, coZ se projevuje na nizkém poctu komunikaci, které tyto
oblasti spojuji. Vedle potencidlnich Gzkych hrdel z pohledu dopravy v pohybu ma vliv tato situace také
na dopravu v klidu, a to ve smyslu vyznamné sniZzeného potencidlu prelivu parkujicich vozidel do
sousednich oblasti z divodu navyseni dochazkovych vzdalenosti.

2.2 Verejna hromadna doprava

Uzemi je obsluhovano méstskou hromadnou dopravou. Nachazi se zde husta sit tramvajovych a
autobusovych linek. Vedle toho je zde ukoncena trasa metra A se tfemi stanicemi Strasnicka, Skalka a

Depo Hostivar.

Systém MHD dopliuje Zeleznice s vlakovymi zastavkami Praha — Strasnice a nadraZzim VrSovice, coz
predstavuje primou vazbu na systém integrované dopravy s pfesahem do stfedoceského regionu.
V soucasné dobé probiha rekonstrukce trati, vjejimZ ramci dojde jednak ke zruseni zastavky ve
Strasnicich, ale hlavné k vybudovani dvou novych zastavek Praha - Eden a Praha- Zahradni mésto (blize
viz kap. 4.2.3).

Kombinace vyse uvedenych systémi hromadné dopravy nabizi vefejnosti kvalitni obsluznost Uzemi a
je tak v mnoha smérech alternativou k IAD.

2.3 Dopravav klidu

Jak bylo uvedeno, dotéené uzemi je pomérné heterogenni co do funkéniho vyuZiti dil¢ich oblasti. S tim
souvisi také heterogenita zpUlsobU parkovani, kdy jsou vozidla odstavovana na soukromych i vefejnych
kapacitach v uliénim prostoru. Kapacita mistnich a G¢elovych komunikacich na tzemi MC Praha 10 se

pohybuje na trovni témér 30 tisic parkovacich mist.>

V souvislosti s konceptem Park and Ride se v blizkosti dvou poslednich stanic metra linky A v soucasné
dobé nachazeji celkem 3 odstavna parkovisté s celkovou kapacitou 306 parkovacich mist. Jedna se o
nasleduji parkovisté s povrchovym stanim:

- P+R Skalka | — kapacita 63 mist
- P+R Skalka Il — kapacita 74 mist
- P+R depo HostivaF — kapacita 169 mist®

5> ADvk 2018

6 Parkovisté. 302 Found [online]. Copyright © Copyright [cit. 17.09.2019]. Dostupné z: https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/aktualni-

doprava/parkoviste/
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Provoz P+R v ulici Svehlova s kapacitou 175 parkovacich mist byl zahajen v roce 20177 v testovacim
rezimu, v soucasné dobé tato plocha nefiguruje na oficialnim seznamu P+R na strankach spravce TSK.
Parkovisté se nachdzi v blizkosti tramvajové zastavky Zahradni mésto a meazi fidi¢i nebylo v dobé
zahdjeni svého provozu pfili§ vytéZzované na rozdil napf. od P+R Skalka s vazbou na metro.

Jak je patrné z nasledujiciho obrazku, zény placeného stani jiz byly zavedeny v okolnich méstskych
Castech. Jejich zavedeni na Praze 10 je tak logickym regulac¢nim krokem, ktery by mél zlepsit situaci na
mistnich komunikacich nejen vlivem vlastniho zavedeni zén, ale také v dlsledku dohledu nad jejich
dodrZovanim v podobé automatizovaného enforcementu.

Vriovice .

% Michle

obr. ¢.2 Situace ZPS v okoli Prahy 10, zdroj: IPR Praha 2019

Situaci soucasného stavu shrnuji ADvK nasledujicimi zavéry:

,Zatizeni uzemi parkujicimi a odstavenymi vozidly je jiZ zcela netinosné, a to jak ve dne, tak
i v noci.

- Zvelké casti je uzemi zatiZeno vozidly , rezidenti” (vozidla, kterd byla detekovdna v nocnim
obdobi)

- Navstévnické parkovdni nemd jiz Zadny volny prostor a z velké ¢dsti se parkovaci procesy
odehrdvaji mimo legdlini prostor.

- Na druhé strané stdle existuji volné parkovaci kapacity.“

Posledni uvedeny komentar implikuje, Ze situace na izemi MC Praha 10 neni homogenni a vyskytuji se
zde lokality s rezervami pro legalni odstaveni vozidel.

7 Zdroj: Praha otevrela tfi zachytna parkovi$té, fidicdm nabidnou 530 mist, Idnes, dostupné z: https://www.idnes.cz/praha/zpravy/praha-

praha-5-praha-4-parkoviste-p-r-parkovani.A171012 164704 praha-zpravy turc
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3 Metodicky ramec analyzy

Metodicky ramec analytickych ¢innosti do velké miry zavisi na podobé dostupnych podkladovych dat.

Z tohoto dlivodu je v nasledujici podkapitole uveden jejich zakladni popis se zavéry, pro jaké ucely
mohou byt data vyuZita.

Nasleduje zakladni popis toho, jak bude analyza provedena.

3.1 Zhodnoceni dostupnych podkladi

Vychozim vstupnim podkladem pro zpracovani tohoto dokumentu je Analyza dopravy v klidu na celém
Uzemi Méstské casti Praha 10 zroku 2018. Technicka pasportizace Uzemi, kterd je doplnénd o
demograficka data a dopravni prlizkumy je zakladem pro navrh feseni dopravy v klidu. Vystupy analyzy
tvofi nasledujici ¢asti:

- Popis Uzemi — pasport,

- PrAzkumy parkovani,

- Obsazenost a deficity,

které jsou dale popsany.

3.1.1 Popis Uzemi - pasport

Pasport obsahuje charakteristiku izemi z pohledu jeho vyufziti, tzn. funkce objekt’ (komercni, bydleni,
smisena funkce, neobydlené), prevladajici charakter zastavby na urovni zakladnich sidelnich jednotek
a hustota osidleni v ZSJ (zakladnich sidelnich jednotkach).

V mapovém podkladu jsou znazornény vyznamné pozemni komunikace, parkovisté P+R, vedeni VHD,
vlakové a tramvajové zastavky a stanice metra.

Pasport dale obsahuje digitdlni mapové podklady s vyznacenym vodorovnym dopravnim znacenim
vztahujicim se k parkovani vozidel, tzn. vyznaceni parkovacich mist, zdkaz(i stani/zastaveni,
vyhrazenych parkovacich mist apod. Autofi zde vychazeli ze zdkona 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist, vyhlasky ministerstva dopravy ¢. 30/2001, ,,0
pravidlech silni¢niho provozu“ ve znéni pozdéjsich predpis, CSN 73 6056 v jejim plvodnim znéni a
novelizované CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci.

Soucdsti je mapa suvedenim parkovacich kapacit ve vnitroblocich suvedenim poctu stani
v individudlnich garazich, poctu stani na ploSe a pocet stani v hromadnych garazich. Tabulkova ¢ést
uvadi kapacity parkovani podle jejich typl v jednotlivych usecich ulic.

Mapové podklady doprovazi textovy popis Uzemi v podobé samostatné technické zpravy. Obsahuje
tabulkovy popis ZSJ s demografickymi Udaji a ivodni hodnoceni dopravy v klidu v dotéeném Uzemi.

Uvedené podklady predstavuji zakladni charakteristiku tzemi, a datovou zdkladnu o soucasné
nabidce parkovacich kapacit, ktera je klicovd pro posouzeni previsu poptdvky nabidkou.
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Demografické udaje spolecné s charakteristikou tizemi potom mohou mit vliv na doporuceni reZimu
novych parkovacich kapacit.

3.1.2 Prlzkumy parkovani

Na Uzemi méstské ¢asti byly provedeny prizkumy dopravy v klidu s cilem zjisténi saturace komunikaéni
sité na celém hodnoceném uzemi ve vybranych ¢asovych Usecich. Timto zplsobem bylo zjisténo
mnozstvi parkujicich vozidel v Uzemi, jejich dislokace, obratkovost a dalsi charakteristiky, pomoci
kterych bylo v zavéreéné fazi analyzy mozné stanovit celkové bilance/ kapacitni deficity. Obsazenost
parkovacich Usekd byla zjistovana v denni i no¢ni dobé a ve vztahu ke kapacité vyjadrena také na
procentudlni Skale. Souhrnnd obsazenost za celé Uzemi byla zjiSténa na Urovni 98 % pro nocni obdobi
a 94 % pro bézny pracovni den.

Momentové prizkumy byly provedeny s cilem popsat dalsi charakteristiky dopravy v klidu jako je
obrdtkovost vozidel na stanich, délka stani apod. Tyto charakteristiky sbirané na Urovni nékolika ulic
(okruh() byly nasledné prepocitany na celé ZSJ dle interni metodiky zpracovatele. Z téchto parametrt
je potencidlné moiné dovodit velikosti skupin uZivateld (rezidenti parkujici pres noc,
navstévnici/pracujici parkujici béhem dne).

Plosné prizkumy obsazenosti parkovacich stani pfedstavuji vychozi podklad pro stanoveni poptavky
v jednotlivych oblastech MC.

vevs

Detailnéjsi charakteristiky dopravy v klidu pfedstavuji mozné vstupy pro ndvrh reZimu zon placeného
stdni, ktery je v soucasné dobé zpracovdvdn. Pro ndvrh navyseni parkovacich kapacit ma vyznam
zejména v ndvrhové Edsti dokumentu zaméreném na ndvrh modelu uZiti parkovacich objekti.
Primdrné je vsak pro ndvrhovou cdst klicovy pracovni vystup viastniho ndvrhu ZPS.

3.1.3 Obsazenost a deficity

V zavérecné Casti analyzy byly provedeny vypocty bilanci na drovni zakladnich sidelnich jednotek
(dochazka do 500 metrd) a na Urovni lokalnich deficitl (dochazka do 100 metrd). Tyto deficity byly déle
vyhodnoceny pro denni i no¢ni dobu. Byl proveden orientac¢ni vypocet deficitl pti zavedeni regulace a
to podle typu parkovani (rezident, dlouhodobé, strednédobé, kratkodobé).

Volby bilanénich parametrd maiji zasadni vliv na vycisleni deficit(, protoZe se situace mizZe vyznamné
liSit napf. pro dvé sousedni ulice, kdy je u jedné vyrazné prekrocena kapacita, zatimco v druhé se
nachazeji volné kapacity. Z tohoto dlvodu se vyuZiti momentovych prizkuma a z nich vyplyvajicich
lokalnich deficitd jevi jako do znacné miry limitujici.

Bilance (tzn. rezerva, nebo deficit parkovaci kapacity) byly dale pro ZSJ stanoveny také podle vyhlasky
€. 26/1999 (1 auto na byt), kterd byla od roku 2014 nahrazena novym pravnim predpisem, a to
Prazskymi stavebnimi predpisy. Bilance podle téchto soucasné platnych predpist je taktéz soucasti
vypocta.

Souhrnné bilan¢ni vypocty byly stanoveny jak pro aktudlni situaci (na zakladé soucasnych parkovacich
kapacit), tak jako tzv. vyhledové podle prazskych stavebnich pfedpist a podle vyhlasky €. 26/1999 (1
auto na byt).
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Stanoveni kapacitnich deficitii bylo provedeno podle nékolika metodik, pficemZ metoda dle
praZskych stavebnich predpist je autory zhodnocena jako nejvice bliZici se realité. Tato metoda
pracuje na urovni Z5J. Vzhledem k nékolika prezentovanym datovym saddam a bilancnim vypoctim
budou v ramci analyzy posouzeny metody jejich sbéru a vypoctu s cilem stanovit parametry vhodné
pro ndvrh novych parkovacich kapacit.

3.14 Zavér

Obecné lze konstatovat, Ze podkladova analyza predstavuje pomérné Sirokou datovou zakladnu, ktera
je ve svych ¢astech vyuzitelna pro navrh navyseni parkovacich kapacit. Metodika prepoctl jednotlivych
typl dat na ZSJ je popsana velmi strucné, pfi navrhu novych kapacit bude tedy snahou vychazet
z nepfepoéitanych, surovych dat. Pro posouzeni vlivu zavedeni ZPS v okolnich MC na situaci na Praze 10
bude mimo to vyuZita Analyza dopravy v klidu zroku 2012, kterd md obdobnou strukturu jako
dokument popisovany vyse. To je dano mj. skutecnosti, Ze dokument zpracovavala stejnd spolecnost,
¢imz je zajisténa homogenita vysledk(l a proménnych.

V soubéhu se zpracovanim této studie je feSen ndvrh ZPS, jehoz podoba bude mit vliv zejména na
navrhovou ¢ast, konkrétné vazby rezimu parkovacich objektt na ZPS.

Jako podklad pro provérovaci fazi potencialnich lokalit pro nové parkovaci kapacity bude slouzit Uzemni
pldn s cilem identifikovat funkéni vyuZiti Uzemi, které by kolidovalo s vyuzitim ploch pro parkovani.

3.2 Zakladni popis metodického ramce

Analyticka ¢ast vychazi ze zjisténych udaju, které jsou v Uvodni fazi posouzeny. Cilem je kvantifikovat
kapacitni deficity v jednotlivych podoblastech se zohlednénim aktualnich trend( vyvoje (jedna se
zejména o vliv zavedeni ZPS v okolnich méstskych ¢astech a na samotné Praze 10). Nedostatek
parkovacich mist pfedstavuje neuspokojenou poptavku, oproti které jsou analyzovany moznosti jejiho
uspokojeni v podobé nabidky, tedy vybudovani novych parkovacich kapacit. V analytické ¢asti jsou
posuzovany primarné pozemky vytipované v rdmci ADvK, které jsou perspektivni z pohledu mozné
realizace stavebnich ¢innosti v kratkodobém a stfednédobém horizontu.

Lokality jsou dale hodnoceny ve vztahu ke svému geografickému umisténi vi¢i oblastem s parkovacimi
deficity. Dale je na zakladé prostorovych moznosti zohlednén jejich kapacitni potencial ve vazbé na
moznou podobu parkovacich objektli (povrchové stani, parkovaci diim, podzemni garadZz apod.).
Analyzovéana je ¢asova dostupnost téchto potencidlnich objektl v souvislosti s oblastmi s kritickymi a
vyraznymi deficity parkovacich mist. Limitujicim faktorem pro ndvrhovou ¢ast bude nejen izemni plan,
ale do zna¢né miry i stavebni omezeni v podobé vedeni inZenyrskych siti, jejichZ vedeni v predmétné
lokalité mlze predstavovat znacné navyseni investi¢ni naro¢nosti pfi realizaci parkovaciho objektu.
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4 Analyza DvK na urovni zakladnich sidelnich jednotek

S ohledem na strukturu podkladovych dat bude situace dopravy v klidu vyhodnocovana na urovni
zakladnich sidelnich jednotek. Pfedmétem této kapitoly je zhodnoceni situace dopravy v klidu
v jednotlivych oblastech a jejich zakladni prioritizace pro potreby identifikace potencialnich tzemnich
rezerv, kde by mohly byt realizovany objekty novych parkovacich kapacit. Z metodického pohledu je
snahou stanovit poptavku po parkovacich mistech, respektive ji porovnat se stavajici nabidkou.
Vysledkem tohoto porovnani je rezerva, nebo deficit parkovacich mist v oblasti a ndsledné ohodnoceni
stavu dopravy v klidu.

4.1 Identifikace oblasti s parkovacimi deficity

4.1.1 Kategorizace deficit(i dle podkladd ADvK

Podkladovd analyza DvK stanovila deficity na dUrovni ZS) a rozdélila je do 3 kategorii. Modre jsou
znazornény nocni lokalni deficity, ¢ervené denni lokalni deficity a Zluté nocni i denni lokdlni deficity.
Lokalni deficit je definovan dle dochazkové vzdalenosti do 100 metrd.

obr. ¢.3 Lokalni deficity na Urovni ZSJ, zdroj: ADvK
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Ve stejnych kategoriich byly deficity vyhodnoceny i na Grovni uli¢ni sité, tedy jejich usek(. Pro ilustraci
je vysek z prehledové mapy prezentovan na nasledujicim obrazku.

obr.¢.4 Lokalni deficity na drovni ulic, zdroj: ADvK

Deficity parkovacich mist jsou opét kategorizovany do tfi skupin podle toho, zda se jedna o nocni, denni
nebo trvaly deficit.

V analyze byly dale vyhodnoceny deficity na Urovni zakladnich sidelnich jednotek (s dochazkou do 500

metr(l) na zakladé plosnych priizkuma.

4.1.2 Metodika posouzeni deficitli parkovacich mist

Pfestoze MC Praha 10 trpi v zasadé celoplo$nym nedostatkem parkovacich mist, byla provedena
analyza za uUcelem identifikace kritickych oblasti, kde je tfeba fesit dopravu v klidu prioritné.

s v

Nasledujici posouzeni se tak zamétuje na dil¢i oblasti méstské ¢dasti, namisto snahy vycislit celkovy
nedostatek parkovacich mist, coZz bylo pfedmétem podkladové ADvK. Metodika stanoveni téchto
deficitl se postupné utvarela béhem procesu, kdy byly analyzovany jednotlivé typy podkladovych dat
a metody jejich sbéru. Cilem bylo zvolit takovd zdrojovd data, ktera poskytuji co mozind nejvyssi
vypovidajici hodnotu. Namisto zpracovavani vSech typl dat formou multikriteridlniho posuzovani
jednotlivych typu bilanénich vypocti, do kterého by nutné vstoupily vahy jednotlivych kritérii, byl
zvolen pfistup, ktery vychazi ze dvou hodnot pro kazdou oblast ZSJ.

V ndvrhové ¢asti je vhodné zohlednit jak potfeby rezident(, tak navstévnikd. Nabizi se tak vychazet ze
stanovenych dennich a nocnich deficitl, respektive maxima ztéchto hodnot. Prvnim kli¢ovym
parametrem je tedy maximum z deficitu (no¢ni a denni) na Urovni ZSJ. Tento Gdaj reprezentuje pocet
vozidel, ktera v oblasti parkuji nad rdmec parkovaci kapacity, tzn. napf. na chodnicich apod. Jedna se
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tedy o odraz redlného stavu v oblasti ziskany dopravnim prizkumem. Nedostatek takto stanovené
hodnoty spociva v limitu maximalni kapacity mistnich komunikaci i pro nelegalné parkujici vozidla. Je
mozné, Ze redlna poptavka po parkovacich mistech prevysuje vycisleny deficit, avSak vozidla uz
v uliénim prostoru neni kde odstavit, a to ani za cenu poruseni dopravnich predpist. V pfipadé
vybudovaéni parkovacich kapacit odpovidajicich deficitim zjisténymi dopravnim prizkumem tak maze
dojit realné k situaci, Ze se stav dopravy v klidu v uli¢nim prostoru nezlepsi a lokalné bude registrovan
obdobny previs poptavky nad nabidkou jako pred realizaci opatfeni. Principidlné tak navysSeni
parkovacich kapacit mlzZe znamenat, Ze dojde k prelivu parkujicich ze sousednich oblasti nebo
z privatnich parkovacich stani. V disledku tak nemusi vlivem vystavby novych parkovacich kapacit dojit
k lokalnimu zlepsSeni situace v ulicnim prostoru.

Z tohoto dlvodu byl do posuzovani zahrnut také parametr deficitu parkovacich mist stanoveny podle

Praiskych stavebnich predpisd.®

Tyto predpisy vychazeji z primérné podlahové plochy byt
v jednotlivych ZSJ a z typu téchto oblasti, ktery ovliviiuje zastoupeni rezidentnich a navstévnickych
stani. Jedna se tedy o teoretickou hodnotu, kterd zohlednuje urbanisticky charakter oblasti a jejich
potencial poptavky po parkovacich mistech. Oproti pfedchozimu stanoveni deficit( tak nese i informaci
o celkové hodnoté poptavky po parkovani. V pripadé, zZe by byla pro stanoveni deficitu pouZita pouze
tato metoda, spociva jeji nevyhoda ve faktu, Ze se jedna o generalizovany typ vypoctu platny pro
véechny oblasti v Praze a nemusi tak vérné postihnout situaci v kazdé jedné oblasti na tzemi MC Praha
10.

Vzhledem k faktu, Ze mezi uvedenymi parametry nebyla nalezena korelace (coz je dano zcela odlisSnymi
principy jejich stanoveni), byla vysledna potfeba parkovacich mist stanovena kombinaci téchto
pfistupl. Vysledny deficit tak byl stanoven jako maximum z deficitll vycislenych na zakladé PSP a
dopravniho prizkumu. Vysledna hodnota tak vycisluje potencial poptavky na parkovaci mista v oblasti,
ktery je korigovan dle skutecného stavu vtéch oblastech, kde redlny deficit presahuje hodnotu
stanovenou na zakladé PSP.

U oblasti, kde byl maximalni deficit stanoven jako hodnota z dopravniho prizkumu, mulze byt redlna
potieba parkovacich mist teoreticky vyssi. Pro tyto oblasti je pred vlastni pfipravou projekt novych
parkovacich kapacit doporuéeno provést jesté validacni prizkum.

4.1.3 Stanoveni deficitl

Abecedni seznam ZSJ s vycislenim vysledného deficitu v poslednim sloupci je uveden v tabulce nize.
Deficity jsou ve sloupcich ,rezerva/deficit” uvedeny se zdpornym znaménkem, rezervy kapacity jsou
reprezentovany kladnymi &isly. Cervené jsou znazornény ZSJ s nedostatkem parkovacich mist.

8 V tomto ptipadé se vypolet rezervy/deficitu odviji od odlidné zakladny poétu parkovacich mist. Mimo parkovaci mista na mistnich a
ucelovych komunikacich tyto kapacity obsahuji také garaze, hromadné garaze a stani na ploSe vyuZitelna pro rezidenty.
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Plosny prizkum - Obsazenost Vypocet dle Prazskych Min
mistnich a ucelovych komunikaci na stavebnich predpist rezerva /

urovni ZSJ max

Zakladni sidelni jednotka deficit z

Kapacita | Pocet Pocet rezerva | Celkem Pocet rezerva PSP a
OAnoc |OAden |/ PS - PSdle |/ ploéného
deficit [ pasport | PSP deficit | préizkumu
Bohdalec-jih 442 320 282 122 1025 842 183 122
Bohdalecké kolonie 170 95 112 58 441 138 303 58
Bohdalec-sever 145 92 91 53 311 71 240 53
Eden 384 439 459 -75 1887 749 1138 -75
Francouzska - Voronéiska 105 139 134 -34 105 193 -88 -88
HradeSinska 708 900 915 -207 1174 739 435 -207
KOH-I-NOOR 216 254 248 -38 366 121 245 -38
Michle-vychod 494 200 269 225 625 102 523 225
Na Slatinach 63 26 33 30 63 14 49 30
Na Slatinach-sever 4 0 1 3 165 5 160 3
Nad Olsinami 268 303 281 -35 323 367 -44 -44
Nové Malesice 1289 1488 1235 -199 1289 2932 | -1643 -1643
Nové Strasnice 316 245 352 -36 1138 479 659 -36
Nové VrSovice 1118 1228 1099 -110 1336 2239 -903 -903
Nové Zahradni Mésto 237 256 153 -19 747 795 -48 -48
Pod Bohdalcem 135 36 113 22 175 1 174 22
Pod vinohradskou 479 551 547 -72 795 952 -157 -157

nemocnici

Priibéina 1225 1193 1144 32 1606 1785 -179 -179
Rybnicky 1l 715 673 606 42 1406 1121 285 42
Rybnicky I-11 943 863 745 80 1393 1134 259 80
Seradovaci nadrazi 300 62 205 95 469 35 434 95
Solidarita 993 1031 941 -38 1229 1704 -475 -475
Stadion Slavie 249 209 228 21 693 44 649 21
Staré Malesice 808 647 532 161 1955 1013 942 161
Staré Vrsovice 1160 1370 1385 -225 2048 2527 -479 -479
Strasnice-Na Skalce 1136 1181 1031 -45 1975 1685 290 -45
Strasnice-vychod 119 59 145 -26 119 5 114 -26
Strasnice-zapad 1011 1052 1021 -41 1830 1810 20 -41
Trnkov 535 185 321 214 691 50 641 214
Trebesin 686 606 580 80 1431 1074 357 80
U Hagiboru 345 258 301 44 1210 359 851 44
U Novych Malesic 471 424 364 47 1415 411 1004 47
U Orionky 394 444 462 -68 1436 905 531 -68
U Primasky 1100 1237 1247 -147 1342 1650 -308 -308
U teplarny 309 62 232 77 516 7 509 77
U teplarny-jih 284 76 271 13 284 14 270 13
U zabéhlického zamku 29 3 37 -8 55 27 28 -8
U Zborova 124 141 133 -17 124 218 -94 -94
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Plosny prizkum - Obsazenost Vypocet dle Prazskych Min
mistnich a ucelovych komunikaci na stavebnich predpist rezerva /
urovni ZSJ max
Zakladni sidelni jednotka deficit z
Kapacita | Pocet Pocet rezerva | Celkem Pocet rezerva PSP a
OAnoc |[OAden |/ PS - PSdle |/ plo$ného
deficit [ pasport PSP deficit | préizkumu
V Gilabiné-zapad 284 312 245 -28 330 569 -239 -239
Vinohradska nemocnice 178 176 209 -31 178 2 176 -31
VrSovice-sever 537 610 604 -73 591 1713 | -1122 -1122
Vriovice-stied 872 1012 991 -140 911 1585 -674 -674
Vrsovice-u Botice 1322 1422 1494 -172 1872 1922 -50 -172
VrSovice-vychod 901 1024 966 -123 1239 1910 -671 -671
VrSovice-zapad 452 563 575 -123 548 1065 -517 -517
Vrsovické nadrazi 11 5 22 -11 11 1 10 -11
Zabéhlice-primyslovy 201 55 94 107 413 3 410 107
obvod
Zabéhlice-primyslovy 19 3 5 14 14
obvod-jih
Zabéhlice-vychod 533 605 476 -72 877 959 -82 -82
Zabéhlice-zapad 1209 1125 952 84 2492 2494 -2 -2
Zahradni Mésto-stied 1409 1392 1035 17 2164 2080 84 17
Zahradni Mésto-vychod 883 957 750 -74 991 1812 -821 -821
Zahradni Mésto-zapad 823 870 747 -47 985 1462 -477 -477
Zborov 541 528 435 13 853 948 -95 -95
Zborov-vychod 30 18 31 -1 1724 0 1724 -1
tab. ¢.1 Stanoveni ZSJ s nedostatkem parkovacich mist

Z uvedené tabulky jsou patrné nedostatky poctu parkovacich mist na vétsiné ZSJ MC Praha 10. V dal$im

kroku jsou sidelni jednotky rozdéleny do skupin podle typu zdstavby s ohledem na funkéni vyuZiti

Uzemi.

4.1.4 Kategorizace sidelnich jednotek dle typu zastavby

Prioritizace oblasti je v dalSim kroku feSena s ohledem na typ zastavby, ktera souvisi s pfevazujicim

funkénim vyuzitim Uzemi. Dle ADvK byly ZS) kategorizovany do celkem 5 typU dle charakteru zastavby,

pricem? z pohledu parkovani jsou relevantni nasledujici 4 kategorie®:

- Prevazujici vysokopodlazni zastavba sidlistniho typu

- Prevazujici nizkopodlazni zastavba vilového typu

- PrevaZujici komercni zastavba

Pfevazujici smiSena zastavba

975) s typem ,vyznamné plochy zelené” nedisponuji parkovacimi kapacitami
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Prehled ZSJ dle téchto typl je uveden v nasledujici tabulce. Z ni vyplyva, Ze nejvétsi pocet sidelnich
jednotek je smiseného typu, oproti tomu nejméné je zastoupena skupina s prevazujici nizkopodlazni
zastavbou.

Zakladni sidelni jednotky dle charakteru zastavby

Prevazujici
vysokopodlaini zastavba
sidlistniho typu

Prevazujici nizkopodlazni
zastavba vilového typu

Prevazujici komercni
zastavba

Prevazujici smiSena
zastavba

Nad OlSinami Bohdalec-jih KOH-I-NOOR Bohdalecké kolonie
Nové Malesice Bohdalec-sever Michle-vychod Eden
Nové Zahradni Mésto Na Slatinach Pod Bohdalcem Francouzska-Voronézska

Pribézna

Na Slatinach-sever

Sefad'ovaci nadrazi

HradesSinska

Rybnicky Il Staré MaleSice Stadidn Slavie Nové Strasnice

Rybnicky I-1I Strasnice-Na Skalce Strasnice-vychod Nové VrSovice

Solidarita Trebesin Trnkov Pod vinohradskou
nemocnici

U Hagiboru U Zabéhlického zamku U teplarny Staré Vrsovice

U Novych Malesic Zborov U teplarny-jih Strasnice-zapad

V Uzlabiné-zapad U Zborova U Orionky

Zabéhlice-vychod Vinohradska nemocnice | U Primasky

Zahradni Mésto-stied

VrSovické nadrazi

VrSovice-sever

Zahradni Mésto-vychod

Zabéhlice-pramyslovy
obvod

VrSovice-stred

Zahradni Mésto-zapad

Zabéhlice-pramyslovy
obvod-jih

VrSovice-u Botice

Zborov-vychod

VrSovice-vychod

VrSovice-zdpad

Zabéhlice-zapad

tab. ¢.2

ZS) dle charakteru zastavby

Vystavba nebo zfizeni novych parkovacich kapacit mohou byt cileny na uspokojeni potfeb riznych
uzivatelskych skupin. V zakladnim déleni se jedna o rezidenty a ndvstévniky. Pfevazujici skupiné
rezidentd odpovidaji sidelni jednotky sidlistniho a vilového typu, komercni zastavba je spjata
s vyznamnéjsim podilem navstévnickych stani. Smisend oblast pak reprezentuje obé tyto slozky.

4.1.5 Kategorizace a prioritizace sidelnich jednotek dle situace DvK

Prioritizace oblasti dle nedostatku parkovacich mist je dale provadéna v jednotlivych skupinach
sidelnich jednotek dle typu zastavby s tim, Ze je v navrhové fazi moziné se vice zaméfit na preferované
skupiny uZivateld (napf. upfednostnéni rezidentt). Sidelni jednotky jsou z pohledu deficit parkovacich
mist rozdéleny do nasledujicich 4 kategorii:

- Kriticky

- Vyrazny

- Mirny

- Bez deficitu

Do téchto kategorii byly oblasti pfifrazeny na zakladé

- absolutni hodnoty maximalniho deficitu a
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- s pfihlédnutim k procentudlni hodnoté obsazenosti (vztazené k parkovacim kapacitam)
0 na zakladé prlzkumu
0 dle PSP

Toto vicekriterialni posouzeni umoznilo identifikovat oblasti s nejzasadnéjsimi deficity. V nasledujicich
podkapitolach jsou jednotlivé zakladni sidelni jednotky sefazeny dle situace dopravy v klidu od nejhorsi
aZz po oblasti bez zaznamenaného deficitu.

4.1.5.1 Rezidentni oblasti - ZSJ s pfevazujici zastavbou sidliStniho typu

Nasledujici tabulka uvadi zakladni sidelni jednotky s prevazujici zastavbou sidlistniho typu, sefazené
sestupné dle vycislenych deficitl. Tato skupina ¢ita 6 sidelnich jednotek s kritickym deficitem, coz tvofi
témér polovinu jejich celkového poctu. Kriticka situace DvK byla stanovena u ZSJ, které maji v absolutni
hodnoté deficit vyssi nez na uUrovni cca 100 parkovacich mist. Jako ZSJ s vyraznym deficitem byla
oznacena oblast ,Zabéhlice — vychod”, jejiz deficit v absolutni hodnoté je témér dvojnasobny oproti
nasledujicim ZSJ s mirnymi deficity na drovni pfiblizné 45 parkovacich mist. ZSJ bez deficitu ¢itaji v této
skupiné 5 oblasti.

Plosny prizkum - Obsazenost Vypocet dle Prazskych Min rezerva | Kategorie
Zakladni mistnich i i¢elovych stavebnich predpisi / max situace
sidelni komunikaci na trovni ZSJ deficit z PSP DvK
jednotka Kapacita | Maximum | Rezerva | Kapacita | Potencial | Rezerva | a plosného
obsazenosti | / deficit obsazenosti | / deficit | prizkumu
Nové Malesice 1289 115% -199 1289 227% -1643 -1643 | kriticky
Zahradni 883 108% -74 991 183% -821 -821 | kriticky
Mésto-vychod
Zahradni 823 106% -47 985 148% -477 -477 | kriticky
Mésto-zapad
Solidarita 993 104% -38 1229 139% -475 -475 | kriticky
V GzZlabiné- 284 110% -28 330 172% -239 -239 | kriticky
zapad
Pribéina 1225 97% 32 1606 111% -179 -179 | kriticky
Zabéhlice- 533 114% -72 877 109% -82 -82 | vyrazny
vychod
Nové Zahradni 237 108% -19 747 106% -48 -48 | mirny
Mésto
Nad OlSinami 268 113% -35 323 114% -44 -44 | mirny
Zahradni 1409 99% 17 2164 96% 84 17 | bez
Mésto-stred deficitu
Rybnigky Il 715 94% 42 1406 80% 285 42 | bez
deficitu
U Hagiboru 345 87% 44 1210 30% 851 44 | bez
deficitu
U Novych 471 90% 47 1415 29% 1004 47 | bez
Malesic deficitu
Rybnicky I-11 943 92% 80 1393 81% 259 80 | bez
deficitu
tab. ¢.3 Kategorie situace DvK pro ZSJ s pfevaZzujici vysokopodlazni zdstavbou sidlistniho typu
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4.1.5.2 Rezidentni oblasti — ZSJ s pfevaZujici zastavbou vilového typu

Situace v ZSJ) s prevaZujici zastavbou vilového typu je v porovnani s ostatnimi skupinami oblasti
nejpfiznivéjsi, coz vyplyva nejen z nizsi hustoty obyvatelstva, ale i z moznosti odstavovani vozidel na
vlastnich pozemcich. V prehledu se nenachazi oblast s kritickym nedostatkem parkovacich mist,
vyrazny deficit byl identifikovan pouze pro oblast Zborov. Vzhledem k procentualnimu previsu 4% u
oblasti Strasnice — Na Skalce byl deficit na Urovni 50 mist oznacen jako mirny. Vétsina oblasti této
skupiny ZSJ je bez deficitu.

Plosny prizkum - Obsazenost Vypocet dle PSP Min rezerva | Kategorie
. , mistnich i ¢elovych komunikaci / max situace
Zakladni ; . ..
sidelni na urovni ZS)J deficit z PSP DvK
e Kapacita | Maximum | Rezerva |Kapacita | Potencidl |Rezerva| aplo$ného
obsazenosti | / deficit obsazenosti | / deficit | prazkumu

Zborov 541 98% 13 853 111% -95 -95 vyrazny

Strasnice-Na 1136 |104% -45 1975 85% 290 -45 mirny

Skalce

U 29 128% -8 55 49% 28 -8 mirny

zabéhlického

zamku

Na Slatinach- 4 25% 3 165 3% 160 3 bez

sever deficitu

Na Slatinach 63 52% 30 63 22% 49 30 bez
deficitu

Bohdalec- 145 63% 53 311 23% 240 53 bez

sever deficitu

Trebesin 686 88% 80 1431 75% 357 80 bez
deficitu

Bohdalec-jih 442 72% 122 1025 82% 183 122 bez
deficitu

Staré 808 80% 161 1955 52% 942 161 bez

Malesice deficitu

tab. ¢.4 Kategorie situace DvK pro ZSJ s pfevazujici nizkopodlazni zastavbou vilového typu

4.1.5.3 Rezidentni/navstévnické oblasti — ZSJ se smiSenou zastavbou

Oblasti se smiSenou zastavbou predstavuji cile odstavovani vozidel jak pro rezidenty, tak pro
navstévniky. Situace s kritickym nedostatkem parkovacich mist nastava u 2/3 oblasti tohoto typu,
soucasneé je v této skupiné jedina oblast klasifikovana bez deficitu. Jako kritické jsou hodnoceny témér
vSechny oblasti VrSovic. Jako vyrazny byl stanoven deficit v oblastech Eden a U Orionky, kde chybi
radové 70 parkovacich mist coZ predstavuje obsazenost cca 120 %. PrestoZe je tento previs poptavky
nad nabidkou znacny, oblasti s kritickou situaci maji v porovnani absolutni i procentualni hodnoty
deficitl vyrazné vyssi.
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4.1.5.4 Navstévnické oblasti—ZSJ s prevazujici komercni zastavbou

Plosny prizkum - Obsazenost Vypocet dle Prazskych Min rezerva / | Kategorie
Zakladni mistnich i i¢elovych stavebnich predpisi max deficitz | situace
sidelni komunikaci na urovni ZSJ PSP a DvK
jednotka | Kapacita | Maximum | Rezerva | Kapacita | Potencial |Rezerva| plosného
obsazenosti | / deficit obsazenosti | / deficit | prizkumu
VrSovice- 537 114% -73 591 290% | -1122 -1122 | kriticky
sever
Nové 1118 110% -110 1336 168% -903 -903 | kriticky
VrSovice
Vrsovice- 872 116% -140 911 174% -674 -674 | kriticky
stied
Vrsovice- 901 114% -123 1239 154% -671 -671 | kriticky
vychod
Vrsovice- 452 127% -123 548 194% -517 -517 | kriticky
zapad
Staré 1160 119% -225 2048 123% -479 -479 | kriticky
VrSovice
U Primasky 1100 113% -147 1342 123% -308 -308 | kriticky
Hradesinska 708 129% -207 1174 63% 435 -207 | kriticky
VrSovice-u 1322 113% -172 1872 103% -50 -172 | kriticky
Botice
Pod 479 115% -72 795 120% -157 -157 | kriticky
vinohradskou
nemochnici
Francouzska- 105 132% -34 105 184% -88 -88 | kriticky
Voronézska
Eden 384 120% -75 1887 40% 1138 -75 | vyrazny
U Orionky 394 117% -68 1436 63% 531 -68 | vyrazny
Strasnice- 1011 104% -41 1830 99% 20 -41 | mirny
zapad
Nové 316 111% -36 1138 42% 659 -36 | mirny
Strasnice
Zabéhlice- 1209 93% 84 2492 100% -2 -2 | mirny
zapad
Bohdalecké 170 66% 58 441 31% 303 58 | bez
kolonie deficitu
tab. ¢.5 Kategorie situace DvK pro ZSJ se smiSenou zastavbou

Oproti skupiné sidelnich jednotek se smiSenou zastavbou jsou oblasti s prevazujici komercni zastavbou

méné zatizené dopravou v klidu. Kriticky nebo vyrazny deficit byl identifikovan u 5 oblasti, coz

predstavuje 1/3 poctu ZSJ tohoto typu. Jako kriticka byla vyhodnocena situace pouze u ZSJ U Zborova

s absolutnim deficitem na drovni cca 100 parkovacich mist coZ pti kapacité 124 parkovacich mist

predstavuje potencial obsazenosti pfiblizné 176 %. Nominalni deficity u dalSich oblasti se pohybuji na

urovni nizsich jednotek desitek parkovacich mist. Vétsina oblasti spada do kategorie ,bez deficitu”.
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4.1.5.5 Dilci zavér

Plosny prizkum - Obsazenost Vypocet dle Prazskych Min rezerva / | Kategorie
mistnich i ucelovych stavebnich predpisti max deficitz | situace
Zakladni komunikaci na urovni PSP a DvK
sidelni zakladnich sidelnich jednotek plogného
jednotka  Iyonocita | Maximum | Rezerva | Kapacita | Potencial | Rezerva| priizkumu
obsazenosti | / deficit obsazenosti | / deficit

U Zborova 124 114% -17 124 176% -94 -94 | kriticky

KOH-I-NOOR 216 118% -38 366 33% 245 -38 | vyrazny

Vinohradska 178 117% -31 178 1% 176 -31 | vyrazny

nemocnice

Strasnice- 119 122% -26 119 4% 114 -26 | vyrazny

vychod

Vrsovické 11 200% -11 11 9% 10 -11 | mirny

nadrazi

Zborov- 30 103% -1 1724 0% 1724 -1 [ mirny

vychod

U teplarny-jih 284 95% 13 284 5% 270 13 | bez
deficitu

Zabéhlice- 19 26% 14 - - - 14 | bez

primyslovy deficitu

obvod-jih

Stadidn Slavie 249 92% 21 693 6% 649 21 | bez
deficitu

Pod 135 84% 22 175 1% 174 22 | bez

Bohdalcem deficitu

U teplarny 309 75% 77 516 1% 509 77 | bez
deficitu

Serad'ovaci 300 68% 95 469 7% 434 95 | bez

nadrazi deficitu

Zabéhlice- 201 47% 107 413 1% 410 107 | bez

primyslovy deficitu

obvod

Trnkov 535 60% 214 691 7% 641 214 | bez
deficitu

Michle- 494 54% 225 625 16% 523 225 | bez

vychod deficitu

tab. ¢.6 Kategorie situace DvK pro ZSJ s prevazujici komercni zastavbou

Ze sestavenych prioritizovanych seznamU vyplyva rozdilna zavaZznost situace dopravy v klidu v rliznych

typech oblasti.

Nejkritictéjsi je stav v oblastech se smiSenou zastavbou, ktera funkéné souvisi jak s navstévnickym, tak

rezidentnim parkovanim. NejvytiZzenéjsi je oblast VrSovic s vyslednymi deficity na Urovnich vyssich

stovek parkovacich mist pro kazdou zakladni sidelni jednotku.

Dalsi skupinou s vyraznymi deficity jsou ZSJ s prevaZujici zastavbou sidlistniho typu. Nomindlné

nejvyssi deficit byl zaznamenan v Novych Malesicich a nasledné v nékterych oblastech Zahradniho

meésta.
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U skupin oblasti s prevazujici komercni zastavbou a nizkopodlazni zastavbou vilového typu byla pouze
jedna ZSJ vyhodnocena s kritickym nedostatkem parkovacich mist a 5 oblasti s vyraznymi deficity, coz
je ve srovnani s prvnimi dvéma skupinami ZSJ vyrazné méné.

Z pohledu obyvatel MC Praha 10 jsou kli¢ové zejména deficity parkovacich mist oblastech se vysokym
podilem rezidentd.

Na nedostatku parkovacich mist v denni dobé se podili navstévnické parkovani zpUsobené napfr.
dennimi dojizdkami do prace nebo za sluzbami. Parkovani této skupiny, na rozdil od rezidentd, Ize resit
i jinymi nastroji, nez vystavbou novych parkovacich kapacit. MizZe se jednat napf. o kvalitni méstskou
hromadnou dopravu ve spojeni se zachytnymi parkovisti P+R, kvalitni regiondlni dopravu, nebo
regulativni opatfeni. Idedlni je vSechny tyto nastroje vhodné skloubit a nabidnout tak alternativu pro
od modernich trend(, jak omezit IAD v centrech mést a snizit tak jeji negativni dopady na obyvatelstvo.
S vyssi nabidkou volnych parkovacich stani pro navstévniky dochdzi k tzv. indukované dopravé, kterou
nové dostupna infrastruktura pro parkovani vyvolava.

4.1.6 Poloha oblasti s deficity v ramci MC Praha 10

Z grafické prezentace identifikovanych ZSJ s nedostatky poctu parkovacich mist je zfejmé rozloZeni
téchto oblasti v ramci Prahy 10. Na mapovém podkladu jsou zobrazeny vSechny oblasti, bez ohledu na
jejich zarazeni do skupin dle charakteru zastavby.

nice

flice-primyslovy obvod
Bbhlice-primyslovy obvodjih
nl";Més;to—tW hod o

ZS1 dle situace DVK .
[ Kiticky deficit S g A2
|:| Vyrazny deficit bt B h ~ o 7

.. [ ™imy deficit LGN
D Bez deficitu L iy

e

b&pHckého Zamku - -

obr. ¢.5 ZSJ dle stavu dopravy v klidu

Cervené jsou podbarveny oblasti s kritickym a oranzové oblasti s vyraznym nedostatkem parkovacich
mist. Tyto oblasti jsou koncentrovany zejména v oblasti VrSovic, respektive v ose radidlnich komunikaci
Vrsovicka — V OlSinach, Pribézna a Ruska. Mimo to byly jako oblasti s vysokym deficitem posouzeny
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sidelni jednotky Zahradniho mésta a Malesic, respektive oblast U Zborova. Sedou barvou jsou
podbarveny oblasti s mirnym nedostatkem a zelené oblasti bez deficitu.

Tato mapa reprezentuje ,previs“ poptavky nad nabidkou dopravy v klidu v jednotlivych oblastech.
Mapa je vychozim podkladem pro navrh lokalit pro vybudovéani novych parkovacich kapacit. Uvedeny
vystup, ktery vznikl z dat dopravniho prlizkumu a Prazskych stavebnich predpis(, pfedstavuje soucasny
stav dopravy v klidu v feSeném Uzemi. Mimo soucasny stav je vSak nezbytné zohlednit i predpokladany

III

vyvoj v oblasti, tedy nevychazet pouze ze z tzv. scénare ,business as usua

4.2 Zohlednéni vyvoje v zajmovém tzemi

Za Ucelem zohlednéni nejen soucasnych, ale i budoucich pozadavki kladenych na nabidku a podobu
parkovacich mist byly vedle soucasného stavu posouzeny také planované zmény v Gzemi. Vedle
respektovani izemniho planu se jedna se zejména o:

- Vliv zavedeni ZPS na Gzemi sousednich MC
- Zavedeni ZPS na tzemi MC Praha 10
- Zmény na vlakové trati Praha hl. n. — Praha Hostivar,

které jsou dale popsany.

4.2.1 Posouzeni vlivu zavedeni ZPS v sousednich méstskych ¢astech

Mezi lety 2015-2018 doslo k rozsifeni zon placeného stani na izemi Prahy 3 a Prahy 4, coZ jsou méstské
Casti pfimo sousedici s Prahou 10. Z tohoto divodu se necha ocekavat ¢asteény preliv vozidel do oblasti
MC Praha 10, kde parkovani neni regulovano. Vzhledem k urbanistickému charakteru oblasti tento jev
pfichdzi v Uvahu zejména v ZSJ HradesSinskd, U Orionky, VrSovice — U Botice a Vinohradska nemocnice,
pficemzZ u prvnich tfech jmenovanych oblasti byly identifikovany kritické a vyrazné deficity poctu
parkovacich mist. U dalSich sidelnich jednotek je tento jev méné pravdépodobny, protoZe u nich hranici
smérem k sousedni MC tvofi napt. vlakové traté a vzhledem k horsi prostupnosti izemi je dochazkova
vzdalenost z oblasti se ZPS vyssi.

U vySe uvedenych oblasti bylo pfikroceno k analyze dat studie dopravy v klidu z roku 2012, ktera
prezentuje vystupy v obdobné strukture jako ADvK. Bylo tak moZné porovnat stanovené deficity pro
roky 2012 a 2018 a posoudit, zda uvedené oblasti trpi vyraznéjsim narldstem poctu parkujicich vozidel
nez ostatni ZSJ Prahy 10. To by indikovalo mozny preliv dopravy v klidu ze sousednich méstskych casti
s regulaci dopravy v klidu a do budoucna by predstavovalo potencial jejich prelivu zpét v okamziku, kdy
budou ZPS zavedeny také na Praze 10.
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Rozdil roku 2018 oproti 2012
Dochazka do 500m - bilance -
Zakladni sidelni jednotka pfirtstek/abytek

Denni Nocni
Medidn - vSechny ZSJ Praha 10 -11% -6%
Hradesinska 8% 6%
U Orionky 7% 8%
VrSovice-u Botice -12% -18%
Vinohradska nemocnice -19% -16%

tab. ¢.7 Posouzeni vlivu zavedeni ZPS v sousednich méstskych ¢astech

Pro uvedené oblasti byl stanoven vyvoj deficitl, respektive volnych parkovacich stani na drovni ZSJ, a
to jako rozdil hodnoty roku 2018 oproti roku 2012. Z tabulky je patrné, Ze vyvoj pro jednotlivé ZSJ je
odlis$ny, kdy v oblastech HradeSinskd a U Orionky se pocet volnych mist na arovni ZSJ zvysil, zatimco
v oblastech ,VrSovice - U Botice” a ,Vinohradska nemocnice” se vyraznéji snizil. Jako srovnavaci
hladina byla zvolena hodnota medianu za vSechny ZSJ Prahy 10, ktery indikuje pokles volnych kapacit
0 11 % pro denni a 0 6 % pro nocni dobu. Vyvoj parametrd napfi¢ oblastmi neni homogenni a nelze
jednoznacné prokazat negativni vliv zavedeni ZPS na Praze 3 a Praze 4 na dopravu v klidu ve sledované

oblasti.

S ohledem na vyse uvedené tak pfi ndvrhu novych parkovacich kapacit nebude uvaZovdno s
vyhledovym sniZenim parkovacich deficiti zpiisobenych odlivem parkujicich vozidel na tzemi Prahy
3 a Prahy 4 vlivem zavedeni ZPS na Praze 10.

42.2 Rozvojové aktivity — zavedeni ZPS v MC P10

V soucasné dobé je zpracovavan materidl navrhu podoby zén placeného stani na Uzemi méstské casti.
Jeji zprovoznéni se predpoklada ve dvou etapach: Prvni, Uvodni, etapu tvofi Uzemi méstské ¢asti, které
se nachazi severné od vlakové trati Praha hl.n. — Praha Hostivaf (trat 221). Jednd se tedy o oblasti
Malesic, Vrsovic a Strasnic. Druhou etapu pak tvori Uzemi situované jizné od vlakové trati, tedy oblasti
Bohdalce, Zabéhlic a Zahradniho mésta. Pfedpokladana etapizace je patrna z nasledujiciho obrazku.

Pracovni navrh rozsalw a etapizace ZPS

{ - s I

[ ZABEHLICE | &
1236PS y

P Ml

7

ZAHRADNI-MESTO}
3473 PS

obr. ¢.6 Navrh etapizace zavedeni ZPS, zdroj: prezentace ZPS na izemi MC Praha 10, F. Humplik
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Predpokladané spusténi se predpoklada v Iété roku 2020. Z pohledu budovani novych parkovacich
kapacit v oblasti, které bude fyzicky realizované soucasné anebo aZ po spusténi ZPS je dulezité
vychazet z reZimu ZPS v konkrétnich lokalitach. Zamérem je navrhnout takovy model uziti novych
parkovacich objekti tak, aby byl dostatecné atraktivni pro cilové skupiny parkujicich a v dasledku
tak doSlo k uvolnéni uliéniho parkovaciho stani. Obecné je za optimalni povaZovana obsazenost
pohybujici se na Urovni 80 %.

4.2.3 7Zmény na vlakové trati Praha hl.n. — Praha Hostivar

V soudasné dobé probihad optimalizace tratového Useku Praha Hostivai — Praha hl. n., kterd pfinese
zmény ve vlakové dopravé na Gzemi MC Praha 10. Dojde ke zru$eni vlakové zastavky Praha Stradnice
spole¢né se soucasnym tratovym vedenim, které bude prfemisténo do pfimé linie skrz byvalé
sefadovaci nadrazi Praha — VrSovice. Na Useku traté vzniknou dvé nové zastdvky a to Praha- Eden a
Praha — Zahradni mésto. Schematicky jsou zmény viditeIné na nasledujici mapce.

Vi Zizkov Praha L]
i 1
L4 1 /
Vinohrady
3 Vriovice
W = |
e il Strasnice \
NS
> ~
g
<« Praha-Smichov

Praha —
Zahradni Mésto
Nusle

Zabéhlice
obr. ¢.7 Schéma vedeni optimalizované trati Praha hl. n. — Praha Hostiva¥, zdroj: SZDC

Vlakova doprava ma v systému prazské integrované dopravy nezastupitelnou roli v pfiméstskych a
regionalnich spojenich. Zanik/vznik novych vlakovych zastavek ma vliv nejen na dopravni obsluznost
Uzemi, ale maji pfesah i k ostatnim dopravnim médim — nejen vazbam na ostatni druhy VHD ale i IAD,
respektive dopravu v klidu.

V kontextu dopravy v klidu na tzemi MC Praha 10 vstupuje vznik novych vlakovych zastavek do
posouzeni vhodnosti pfipadné Upravy sytému parkovist P+R, éemuZ bude vénovana pozornost
v ndvrhové casti dokumentu. Vzhledem k existenci odstavnych ploch v blizkosti planovanych
zastavek se nepredpoklada zvysena poptavka po odstavovani vozidel na mistnich komunikacich.

4.2.4 Uzemniplan

Dalezitymi dokumenty, které je nutné respektovat pfi ndvrhu novych parkovacich kapacit na
konkrétnich lokalitach, jsou Uzemné planovaci podklady, zejména izemni plan. Vybér vhodnych lokalit

a jejich typu véetné zohlednéni tzemniho pldnu bude proveden v navrhové ¢asti dokumentu.
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5 Analyza uzemnich rezerv pro nové parkovaci kapacity

Z analyzy dopravy vklidu na celém uzemi Méstské ¢asti Praha 10 je zfejmé, Ze v exponovanych

oblastech jsou kapacitni rezervy ulicniho parkovani jiz vyCerpany. Obsazenost uli¢ni sité vyznamné
presahuje jeji kapacitu. V souladu s cilem této studie je dalsim krokem identifikace lokalit pro navyseni
parkovacich kapacit. Smyslem této aktivity je spoleCné s paralelné bézicimi projekty, zejména
zavedenim zén placeného stani, zlepsit stav dopravy v klidu v oblasti. Z metodického pohledu se tato
Cast vénuje analyze potencialni nabidky — novym parkovacim mistim.

Aby byl pohled na feSenou problematiku uceleny, je v nasledujici podkapitole vénovana pozornost také
kapacitdm ve vnitroblocich.

Hlavnim predmétem této Casti analyzy je hlubsi pohled na vytipované pozemky ve vztahu k situaci
dopravy v klidu v jednotlivych zékladnich sidelnich jednotkach. Na problém je tak nahlizeno tak, aby
byla poptavka po parkovacich mistech efektivné uspokojena co mozna nejblize svému vzniku. To pfimo
souvisi s ochotou rezidentl i navstévnik( odstavovat vozidla v pfijatelné dochazkové vzdalenosti od
cile. Spole¢né s parkovaci kapacitou patfi dostupnost ke klicovym parametriim prioritizace lokalit -
potencialnich parkovacich objekt(.

5.1 Vnitrobloky

Objemy a rezervy parkovacich kapacit ve vnitroblocich neni moZné jednoduchym zplisobem
kvantifikovat. | v pfipadé, Ze by takové rezervy existovaly vSak urad méstské casti nedisponuje
regulacnimi nastroji, jak tato mista efektivné vyuzit, protoZze maji soukromé vlastniky, pfipadné
samostatné provozovatele cilici zpravidla na zdkazniky poZadujici predplacené vlastni parkovaci
misto/vyhrazenou parkovaci kapacitu.

Z pozice mistni samospravy mulzZe byt obecné zvyseni vyuZivani mimouli¢nich parkovacich ploch
(v€etné soukromych) zvyseno poskytovanim informaci o moznostech parkovani a aktualné volnych
parkovacich mistech pfimo fidi¢lim. Aby byly tyto informace pro uZivatele atraktivni, musi byt pro jejich
distribuci zvolen vhodny informacni kanadl, ktery bude poskytovat dynamické informace o dopravé
v klidu v redlném cCase, zejména informace o aktudlni obsazenosti parkovisté.

Vzhledem k faktu, Ze mistni samosprdva nema nad soukromymi parkovacimi kapacitami kontrolu, neni
tato ¢ast parkovacich kapacit v rdmci této studie dale feSena. Lze predpokladat, Ze tento typ parkovani
nedisponuje vyraznymi rezervami, které by mohly potencialné eliminovat zjisténé deficity parkovacich
kapacit v oblasti.

5.2 Vytipované pozemKky pro umisténi parkovacich domu

Zakladnim podkladem pro navrh novych parkovacich kapacit jsou vytipované lokality, jejichz seznam
byl zpracovan v ramci ADvK 2018. Jedna se o lokality navrZzené pro umisténi parkovacich domu. Celkem
69 navrzenych lokalit bylo rozdéleno do tfi kategorii (A, B, C) podle slozZitosti realizace z pohledu
uzemné planovacich podkladd, kolizi s technickou infrastrukturou a vlastnictvi pozemk(. Protoze je
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nutné vnimat tyto lokality v prostorovém kontextu, byl tabulkovy seznam preveden nad mapovy
podklad, z kterého je patrné rozmisténi viech lokalit na Gzemi MC Prahy 10, viz nasledujici obrazek.
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obr. ¢.8 Rozmisténi vytipovanych lokalit pro parkovaci domy na uzemi MC Praha 10

Z mapy je patrna vyssi koncentrace potencidlnich lokalit v oblasti Novych Vrsovic, coz je zplUsobeno
potencialni vyuzitelnosti sousednich vnitroblok( podél ulice VrSovickad. Naopak nizkd koncentrace

s v

vytipovanych lokalit je ve vychodni ¢asti Prahy 10.

Tato studie uvaZuje s novymi parkovacimi kapacitami nejen v podobé parkovacich domd, ale i dal$imi
typy jako napt. povrchové parkovisté, podzemni gardz, pfipadné zakladacové systémy apod. Z tohoto
dlvodu bude dale pozornost zaméfena na kategorie lokalit ,A — k dalSimu rozpracovani“a,,B —k hlubsi
analyze“, zdlavodu snahy fesit kritickou situaci dopravy vklidu v kratkodobém, respektive
stfednédobém horizontu. V pfipadé realizace projektli na pozemcich kategorie ,,C - nerealizovatelné”
se predpoklada zvysenda narocnost pripravy se souvisejicim prodlouzenym ¢asovym horizontem.

Sada identifikovanych lokalit bude vramci provérovaci faze opét provérena z hlediska vlastnik(

pozemkd a souladu s Gzemnim planem.

5.3 Analyza lokalit ve vztahu k tzemi

V dalsim kroku tak byly vytipované lokality porovnany s vystupem diléi analyzy situace dopravy v klidu
v jednotlivych zékladnich jednotkach. Vystup této syntézy je prezentovan na nasledujicim obrazku.
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z Vytlpovane Iokallty
@ Kategorie A

% @ Kategorie B
@ KategorieC
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obr. ¢.9 Vytipované lokality ve vztahu k situaci DvK

PFi blizsim pohledu na prezentovana data je patrné, Ze nékteré z vytipovanych lokalit maji potencial
uspokojovat poptavku v nékolika exponovanych oblastech najednou. Naopak, nékteré z lokalit se
nachazeji v oblastech, kde nebyl identifikovdan nedostatek parkovacich mist. Jelikoz je snahou se
zaméfit na feSeni kritickych oblasti, lokality v oblastech bez deficitu nebudou dale vstupovat do
detailnéjsiho posuzovani.

Ke kazdé lokalité byla znazornéna dochazkova vzdalenost v podobé kruhu se stfedem na vytipovaném
pozemku. Polomér kruhu byl stanoven na 200 metr(, coZ odpovida v méstské zastavbé dochazkové
vzdalenosti do cca 300 metr(. Ta je povaZzovana za hranicni z hlediska jeji akceptovatelnosti ze strany
fidi¢t/obyvatel (odpovida cca 5 minutdm chlze k vozidlu). Na nésledujicim obrazku jsou dochazkové
vzdalenosti k lokalitdm znazornény nad mapovym podkladem v podobé kruhd — spadovych oblasti. Ty
reprezentuji predpokladanou oblast, odkud budou lidé ochotni dochazet k vozidlu zaparkovanému na
lokalité.
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" Vytipovane lokality - dochazka 200m
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obr.¢.10  Vytipované lokality s dochazkovou vzdalenosti ve vztahu k situaci DvK

Za Ucelem vyfiltrovani perspektivnich lokalit byly ,spadové oblasti“ jednotlivych lokalit uzemné
porovnany se situaci parkovani v oblastech ZSJ. Doslo k vyfiltrovani lokalit, jejichZ spadové oblasti se
nachdzely zcela, nebo z velké ¢asti v oblastech ZSJ bez deficitu nebo s mirnym deficitem. Vyfiltrovany
byly také lokality s vyznamnou ¢asti spadové oblasti mimo tuzemi MC Prahy 10. Divodem je zejména
fakt, zde nebyla provedena analyza DvK a neni tak znama situace dopravy v klidu na zemi sousednich
méstskych c¢asti. Vybudovani novych parkovacich kapacit na téchto mistech by tak nemuselo byt nutné
efektivni. Prioritizovany jsou tedy lokality se spddovou oblasti na tzemi MC Prahy 10.

Na zakladé uvedeného vyfiltrovani vznikl soubor lokalit s potencidlem na zfizeni novych parkovacich
kapacit, ktery je viditelny na mapé nize. Z plivodni poctu 69 lokalit se celkem jedna o 53 lokalit pro dalsi

posouzeni.
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obr.¢.11  Vyfiltrované lokality se znazornénou dochdazkovou vzdalenosti

U kazdé z téchto lokalit byla zmérena dostupna plocha za ucelem odhadu potencialni parkovaci
kapacity daného mista. Soucasné byla na zakladé projektovych podkladd k parkovacim domim a na
zakladé méreni ploch a kapacit existujicich povrchovych parkovist a parkovacich objektd stanovena
prdmérna plocha potfebna na 1 parkovaci misto. Tato plocha kromé vlastniho prostoru stani zahrnuje
i pruhy pro prijezd a odjezd a rezervy vychazejici z rlizné geometrie stavebniho a dopravniho feseni.
Jako primérna hodnota byla na zdkladé vyhodnoceni 10 parkovist a parkovacich domu stanovena na
drovni 30 m? (pro povrchovd parkovisté byl primér 27 m?2, pro parkovaci domy 34 m?2). Pfehled
vyfiltrovanych lokalit spolecné s jejich potencidlni kapacitou parkovacich mist v1 drovni (tzn.
povrchové parkovisté nebo 1 patro parkovaciho objektu) je uveden v nasledujici tabulce.

2 .. ; Odhad poctu . ;

¢. Oblast - Lokalita R parkovacich mist v 1 P’ocet ’zon ve .

plochy Grovni spadové oblasti
1 | Francouzska - Bezrucovy sady 674 22 3
3 | Sobotecka - pod DH 4 890 163 2
4 | Nad primaskou - Vilova 2 046 68 2
5 | Park Pod Rapidem 5990 200 3
7 | Nad Uzlabinou 2414 80 1
8 | Pristoupimska 810 27 2
9 | Tuchorazska 654 22 3
10 | Skfivanska 451 15 1
12 | Dfevcicka - Karanska 3445 115 1
13 | Sdmova - U Vrs. nadrazi 2456 82 2
15 | Petrohradska 9 257 309 2
16 | Nam. Sv. Cecha 1116 37 3
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2 .. ; Odhad poctu . ’
¢. Oblast - Lokalita B parkovacich mist v 1 P’ocet ’zon ve .
plochy Grovni spadové oblasti

Tolstého - Bulharska - Zitomirska -
17 vnitroblok 1091 36 3

Bulharska - Tolstého - Na Micankach -
18 Ruska 3951 132 3
19 | 28.pluku - Konopistska 7213 240 4
20 | Bélocerkevska - Novorossijska 1950 65 2
21 | Kodarniska - proti Chemapolu 1536 51 3
22 | Kodariska - Novorossijska 3911 130 2
23 | Kavkazska - vnitroblok 2 440 81 4
24 | Bajkalska 1820 61 2
25 | Bajkalska - Volyriska 1438 48 1
26 | Dukelskd - Bélocerkevska 785 26 3
27 | Jakutska - Tulska 2675 89 3
28 | Obloukova - vnitroblok 1138 38 2
29 | Pripotoc¢ni - vjezd k LDN 570 19 2
30 | VrSovicka - Sportovni 2367 79 2
31| K LouZi - vnitroblok 1105 37 3
33| Tulskd 1706 57 3
37 | Vésinova - Mrstikova - vnitroblok 1188 40 2
41 | Mrstikova - u metra Starostrasnicka 668 22 1
43 | Za Divadlem Solidarita 2099 70 1
44 | Solidarity - park pti Cernokostelecké 4703 157 3
46 | V UZlabiné - pod poliklinikou Malesice 1985 66 2
55 | Nucickad - Krupska 2594 86 1
58 | Ostruzinova 2327 78 1
65 | Platanova 7 667 256 1
66 | Pracska - Jasminova 4250 142 1
67 | U Zahradniho mésta 1632 54 2
A | Krasnojarska - vnitroblok 1027 34 1
B | UZocka - vnitroblok 1466 49 1
C | KiSinévska - vnitroblok 1268 42 1
D | Krasnojarska - Vladivostocka - vnitroblok 880 29 1
E | KiSinévska - Bajkalska - vnitroblok 878 29 2
F | Amurska - vnitroblok 969 32 1

Vrdovickd - Kubdnské nam. -
G Vladivostocka - vnitroblok 2030 68 2
J | Park FrantiSka Suchého 2053 68 2
K | Jerevanska - vnitroblok 1243 41 1
L | Omska 1475 49 2
M | Bajkalska 1223 41 2
N |Jakutska - Tulska 1493 50 3
O | Vratkovska 1798 60 2
Q | Karpatska 1426 48 1

Brigadnik( 6 803 227 1
Celkem 125 045 4167

tab. ¢.8 Vytipované lokality s odhadem kapacity plochy (1 patro)
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Posledni sloupec tabulky uvadi pocet ZSJ, které zasahuji do bezprostfedni spadové (dochazkové)
vzdalenosti dané lokality, pfriCemZ jsou zapocitany pouze oblasti s kritickym a vyraznym deficitem
parkovacich mist.

5.3.1 Pozemky s vyssim kapacitnim potencidlem

Podle odhadu poctu parkovacich mist v 1 Urovni, tedy potencialu uspokojeni kapacity, byly nasledné
lokality sefazeny od nejvétsi po nejmensi (v kategoriich A a B). Nasledujici tabulka uvadi prehled lokalit
s kapacitou vétsi nez 100 parkovacich mist v jedné Urovni.

m? projektové Odhad pottu
c. Oblast - Lokalita proj parkovacich mist v 1
plochy . .
urovni
15 | Petrohradska 9 257 309
65 | Platanova 7 667 256
Brigadnik( 6 803 227
Sobotecka - pod DH 4 890 163
66 | Pracska - Jasminova 4250 142
Bulharska - Tolstého -
18| Na Mi¢ankéch - Ruska 3951 132
Kodanska -
22 Novorossijska 3911 130
12 | Dfevcicka - Karanska 3445 115
tab. ¢.9 Lokality s nejvyssim kapacitnim potencialem v 1 Urovni

Jedna se o potencialni parkovaci lokality s vyznamem presahujicim bezprostfedné prilehlé zakladni
sidelni jednotky definované dochazkovou vzdalenosti. Pri vys$si kapacité parkovacich mist je mozné
nabidnout odstavné plochy riznym skupinam uZivatel(, tzn. nejen pro kratkodobé parkovani pro
navstévniky a denni parkovani pro rezidenty z okoli, ale i pro dlouhodobéjsi odstavovani vozidel
rezidenty ze vzdalenéjsich sidelnich jednotek. Pro posledné jmenované mize byt uvaZovana vyssi
dochéazkovad, respektive dojezdova vzdalenost prostfedky MHD. Z tohoto dlvodu byla analyzovana
dojezdova vzdalenost pro vybér lokalit s nejvyssim potencidlem kapacity v 1 drovni. Cilem je stanovit
prekryv téchto Sirsich spadovych oblasti se sidelnimi jednotkami, kde je kriticka situace dopravy v klidu.
Pro zpracovani graficky prehledného znazornéni spadovych oblasti byl vyuZit specializovany
softwarovy nastroj Targomo, ktery umoznuje vykresleni isochron pro rlizné ¢asové horizonty. Jako
horni hranice dojizdky pro zaparkované vozidlo byl stanoven ¢as 15 minut. Vystupy jsou prezentovany
na obrdzcich nize.
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5.3.1.1 Petrohradska

obr.¢.12  Casova dostupnost k lokalité ¢. 15 - Petrohradska, zdroj: vlastni, Targomo

Oblast 10 minutové casové dostupnosti pokryva ZSJ ,Staré VrSovice” a ,,VrSovice — U Boti¢e“. Spadové
uzemi s dostupnosti 15 minut pak pokryva i oblast Edenu a vétsiny sidelnich jednotek ,VrSovice —
zapad”, , Vrsovice stfed”, ,,KOH-I-NOOR“ a ,,Nové VrSovice”“.

Soucasné se oblast s pomérné dobrou dostupnosti prostifedky MHD preléva na izemi Prahy 2 (smérem
k I.P.Pavlova ) a Prahy 4 (k Nuselskému mostu).
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5.3.1.2 Platanova

obr. ¢.13  Casova dostupnost k lokalité & 65 — Platanova (dostupnost obdobna jako €. 66 — Pra¢ska —

Jasminova), zdroj: vlastni, Targomo

Lokalita €. 65 pokryva spadovou oblasti s dostupnosti 5 minut takrka celou oblast s kritickym deficitem
,Zahradni mésto — vychod”. Dostupnost 10 minut pak zasahuje zsj s vyraznym deficitem ,,Zabéhlice —
vychod” a oblasti s mirnym deficitem ,,Nové zahradni mésto“, ,Zabéhlice — zapad“ a ,,U Zabéhlického
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zamku”. Dostupnost 15 minut pak pokryva v zasadé celou oblast zahradniho mésta a preléva se také
do sousednich méstskych ¢asti Praha 4 a Praha 15.

5.3.1.3 Brigadnikd
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obr.¢.14  Casova dostupnost k lokalité R - Brigadnikd, zdroj: vlastni, Targomo
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Dochéazkova vzdélenost lokality R — Brigddnik(i se nachdzi v oblasti s kritickym deficitem Solidarita. Sirsi
10 minutova dostupnost s prostfedky MHD zasahuje do ZSJ kritickymi a vyraznymi deficity ,,V Uzlabiné
—zapad*, ,Zborov“, ,,U Primasky*“. Sir$i oblast s 15 minutovou dostupnosti MHD pak vyrazné&ji zasahuje
do ZSJ s kritickymi deficity ,Pribézna“, ,Nové Malesice”, ,U Zborova“. Mimo to pokryva oblasti

|Il

,Rybni¢ky I-11“ a ,Rybniky 111, které byly v kontextu situace v MC Prahy 10 vyhodnoceny jako bez

deficitu.

5.3.1.4 Sobotecka

5Min 10 Min
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obr.¢.15  Casovéa dostupnost k lokalité ¢. 3 - Soboteckd, zdroj: vlastni, Targomo

Vzhledem ke své poloze na okraji Prahy 10, spadad dostupnost lokality ¢. 3 — Sobotecka témér
rovnomérné mezi MC Praha 2, Praha 3 a Praha 10. Tento vyrazny piesah predstavuje uréitou nevyhodu
této lokality, protoZze svou spadovosti zasahuje na Uzemi sousednich méstskych c¢asti, které se
s dopravou v klidu také potykaji a kde je poptavka po parkovacich kapacitach. Pripadna realizace
vefejné pfistupnych parkovacich kapacit by tedy méla byt fedena ve spolupraci se sousednimi MC.

Ve vztahu k MC Praha 10 se lokalita nachdzi v ZSJ ,,U Orionky” a 10 minutovou dostupnosti pokryva
vétsSinu ZSJ ,,Hradesinska“, ,VrSovice — sever” a , VrSovice — stfed”. V Sirsi 15 minutové dostupnosti pak
oblast VrSovic severné od VrSovické radialy az k ZSJ ,,U Primasky*“.

5.3.1.5 Bulharska

Lokalita Bulharska se nachazi v centru oblasti s kritickym deficitem. Nachazi se na severnim okraji ZSJ
»Vrsovice — vychod”. Spadova oblast zasahuje dale do ZSJ ,,Hradesinska”, ,VrSovice — sever”, ,VrSovice
— stfed”. Potencidlné tedy Fesi situaci v oblasti VrSovic, ktera byla vyhodnocena jako plosné kriticka.

V SirSi oblasti s ¢asovou dostupnosti do 15 minut pak pokryva vétSinu zapadni ¢asti Prahy 10
s presahem do Prahy 2 (k Namésti Miru) a Prahy 3 (k Vinohradské radiale). Jiznim smérem pak zasahuje
spadova oblast na uzemi Bohdalce.
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obr.¢.16  Casova dostupnost k lokalité ¢. 18 — Bulharska — Tolstého — Na Mi¢ankach - Ruska, zdroj: vlastni,
Targomo
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5.3.1.6 Kodariska - Novorossijska

15 Min

obr.¢.17  Casova dostupnost k lokalité ¢. 22 — Kodafiska - Novorossijska, zdroj: vlastni, Targomo
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Obdobnou spadovou oblast jako predchozi lokalita ¢.18 ma lokalita ¢. 22 Kodanska - Novorossijska.
Nachazi se pfriblizné uprostired ZSJ ,VrSovice — vychod” a svoji spadovou oblasti také velmi dobre
pokryva kritickou oblast VrSovic.

5.3.1.7 Drevcicka — Karanska

Lokalita €. 12 se nachdzi na severovychodnim okraji MC Prahy 10, v ZSJ ,,U Zborova. Svou bezprostfedni
spadovosti s casovou dostupnosti do 5 minut zasahuje jak ZSJ s kritickym stavem dopravy v klidu ,U
Zborova“, tak ,Staré Malesice”, které byly posouzeny jako oblast bez deficitu. V ¢asové dostupnosti 10
minut pak zasahuje oblasti ,,Nové Malesice”, ,Zborov”, ,,Zborov — vychod”. V Sirsi spadové oblasti do
15 minut pak pokryva také oblasti ,Solidarita” (s kritickym deficitem), oblasti Strasnic a nékolik ZSJ
identifikovanych jako bez deficitu.

Lokalita tak svou spadovou oblasti zasahuje jak ZSJ s nejvyssim identifikovanym deficitem (Nové
Malesice), tak ZSJ bez identifikovaného deficitu.

5 Min 10 Min
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obr.¢.18  Casova dostupnost k lokalité ¢. 12 —Drevcickd - Karanska, zdroj: vlastni, Targomo
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V ramci analyzy lokalit byly stanoveny prioritni pozemky (lokality) k dalSimu provérovani a reseni. Ty

byly vybrany sohledem na jejich kapacitni potencidl a polohu vici sidelnim jednotkam
s identifikovanym vainym stavem dopravy v klidu. PricemZ pozornost byla vénovana casové
dostupnosti k vice problematickym sidelnim jednotkam najednou. Tyto lokality predstavuji pozemky
pro potencialni vybudovani parkovacich doma pro rGzné uZivatele (rezidentni pro denni odstavovani,
rezidentni pro dlouhodobé parkovani, ndvstévnické apod.). Po ukotveni téchto lokalit (bude
provedeno v provérovaci fazi), budou tyto lokality doplnény dalSimi pozemky s nizSim potencidlem. Ty
budou s relativné mensi dostupnou kapacitou, pripadné specifickym rezimem, plnit podplrnou roli se
zamérenim na uZivatele z blizsiho okoli lokality.

V rdmci provérovaci a navrhové faze bude dalsim navazujicim krokem posouzeni limitd vyplyvajicich
z Uzemné planovacich podklad( a stavebnich mozZnosti na jednotlivych lokalitach.
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